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Grul3wort Landrat

Liebe Burgerinnen und Burger,

der Eifelkreis Bitburg-Prim ist ein lebenswerter Landkreis mit einer vielfaltigen Landschatft,
starken Gemeinden und einem hohen Malf3 an Lebensqualitat. Gleichzeitig stehen wir i wie
viele landliche Regionen i vor der Herausforderung, Mobilitat zukunftsfahig, klimafreundlich
und flr alle Menschen zugénglich zu gestalten. Das Fahrrad spielt dabei eine immer wichti-
gere Rolle.

Mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept haben wir eine strategische Grundlage geschaf-
fen, um den Radverkehr im Eifelkreis Bitburg-Prim gezielt weiterzuentwickeln. Ziel ist es, si-
chere, attraktive und alltagstaugliche Verbindungen zu schaffen, die unsere Stadte und Orts-
gemeinden miteinander vernetzen und wichtige Ziele wie Arbeitsplatze, Schulen, Einkaufs-
moglichkeiten sowie Bus- und Bahnangebote besser erreichbar zu machen. Gerade im land-
lichen Raum bietet das Fahrrad i insbesondere durch die zunehmende Nutzung von E-Bikes
T groRRe Chancen fir kurze und mittlere Wege.

Die Erarbeitung des Konzepts erfolgte in einem intensiven Austausch mit vielen Beteiligten.
Vertreterinnen und Vertreter der Verbandsgemeinden, Ortsgemeinden, Fachbehdrden, Insti-
tutionen und politischen Gremien haben ihre Expertise eingebracht. Ebenso wichtig war die
Beteiligung der Burgerinnen und Blrger: Zahlreiche Hinweise aus der Offentlichkeit haben
dazu beigetragen, Starken und Schwachstellen des bestehenden Netzes sichtbar zu machen
und wichtige Verbindungen zu identifizieren. Fur dieses Engagement mdchte ich mich herz-
lich bedanken.

Das Radverkehrskonzept zeigt auf, wie ein zusammenhangendes und sicheres Netz fur den
Alltagsradverkehr im gesamten Kreisgebiet entstehen kann. Gleichzeitig enthélt es konkrete
Malnahmen und Prioritaten, die in den kommenden Jahren schrittweise umgesetzt werden
sollen. Dabei ist uns bewusst, dass die Realisierung eines solchen Netzes Zeit, Zusammen-
arbeit und finanzielle Ressourcen erfordert. Umso wichtiger ist es, dass wir mit diesem Kon-
zept eine klare und abgestimmte Grundlage fur die zuklinftige Entwicklung haben.

Die Foérderung des Radverkehrs leistet einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz, zur Ver-
kehrssicherheit und zur Lebensqualitat in unserem Landkreis. Sie stérkt nachhaltige Mobili-
tat, férdert Gesundheit und Bewegung und macht unsere Region noch attraktiver fir Birge-
rinnen und Burger sowie flir Gaste.

Ich lade Sie herzlich ein, das Konzept kennenzulernen und die Entwicklung des Radverkehrs
im Eifelkreis Bitburg-Priim weiterhin aktiv zu begleiten.

Andreas Kruppert
Landrat des Eifelkreises Bitburg-Priim
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Abkirzungsverzeichnis

Abkiirzung  Bedeutung

ADD Aufsichts und Dienstlestungsdirektion RheinlandPfalz
B+R Bike & Ride

BMDV Bundesministerium fur Digitales und Verkehr

CCSsSs Centre commun de la sécurité sociale (Luxemburg)
DLR Dienstleistungszentrum Landlicher Raurkifel

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr

EKL Entwrfsklasse

ERA Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

FGSV Forschungsgesellschaft fir StralBemnd Verkehrswesen
LBM Landesbetrieb Mobilitdt RheinlandPfalz

LEP Landesentwicklungsprogramm

LStrG LandesstraRengesetz Rheinlanéfalz

M Uko Merkblatt zur 6rtichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen
MiD Mobilitat in Deutschland (Erhebung)

MIV Motorisierter Individualverkehr

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

P+R Park & Ride

RIN Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung

RVK Radverkehrskonzept

SPN/ Schienenpersonennahverkehr

StvVO StralRenverkehrsordnung

VG Verbandsgemeing

VRT Verkehrsverbund Region Trier GmbH

Z0OB Zentraler Omnibusbahnhof
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1 Zusammenfassung

MOTIVATION

Der Radverkehrim Eifelkreis BitburgPriimsoll als zentraler Bestandteil nachhltiger Mobilitéat ge-
starkt werden. Durch denAusbau sicherer und attraktiver Radinfrastruktusollen die Verkehrssi-
cherheit und die Lebensqualitat verbessert werden. Gleichzeitig tragt die Férderung des Radver-
kehrs zum Umwehkund Klimaschutz bei, verbesse die Vernetzung der Gemeinden und erleichtert
die Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr. Im Fokus stehen alltagstaugliche Angebote fiir ver-
schiedene Nutzergruppen.

PROJEKTSTRUKTUR UMDRGEHEN

Dasvorliegende Radverkehrskonzepwurde in enger Zusammengbeit des Planungsbiiros Mobili-
tatswerk GmbHmit einem projektbegleitenden Lenkungskreisesrarbeitet, dem Vertreterinnen
und Vertreterder Kreisverwaltung,Verbandsgemeindender Stadt Bitburgund relevanter Behor-

den angehden.

Zu Beginn erfolgte eine umfssende Analyse der Ausgangslage im Kreisgebiet. Darauf aufbauend
wurde ein Zielnetz fir den Radverkelentwickelt, das anschlielendm Rahmen einer Befahrung
erfasstund bewertet wurde Auf Grundlage dieser Erkenntnisse wurden konkrete Mal3hahmen ent-
wickelt, einschlief3lich einer Kostenschatzung und Priorisierung. Begleitend dazu fand eine breite
Beteiligung aller relevanten Akteurinnen und Akteure statt, um fachliche Expertise, lokale Perspek-
tiven und regionale Anforderungen in den Planungsprozess einzubinde

AUSGANGSLAGE

Der Uberwiegend landlich gepréagte Eifelkreis mit rund 104.400 Einwohnern ist stark vom Pkw ab-
héngig, obwohl viele Pendelstrecken kurz sind uiRbtenzial fir Radverkehbieten. Der 6ffentliche
Personennahverkehr ist vorhanden, jedoch fehleBike-&-Ride-Angebote und sichere Abstellanla-
gen. Dasbestehende Radwegenetz ishislangvorrangig touristisch orientierund weist im Alltags-
verkehr Licken auf. Analysen von Wirtschaftsnd Forstwegen sowie STADTRADHEDAten zeige
Chancen fiir denweiteren Ausbau. Das Konzept kniipft an bestehend€onzepte,Planungen und
Infrastruktur innerhalb des Eifelkreises, aber auch dariber hinaw.

BETEILIGUNG

Ein projektbegleitender Lenkungskreisbestehend aus Vertreterinnerund Vertreterder Kreisver-
waltung, Vebandsgemeindender Stadt Bitburg,Fachbehdrden und weiteren Institutionen, wurde
regelmafig in den Arbeitsprozess eingebunden und hat die inhaltliche Ausrichtung maRgeblich mit-
gestaltet. Die Offentlichkeit konnte sich im Rahmen eindwartenbasierten Onlire-Umfrage aktiv
beteiligen, indem sie Wunschrouten, Gefahrenstellen und Abstellanlagen eintrug. Insgesamt nah-
men 555 Personenan der Umfrage teil.

Die Ergebnisse der Blrgerbeteiligung lieferten wertvolle Hinweise zu wichtigen Verbindungen, Ge-
fahrenstellenund dem Bedarf an Radabstellanlagen. Zuséatzlich wurden déerbandsgemeinden,
Ortsgemeinden und Trager 6ffentlicher Belange zwei Beteiligungsrunden eingebunden: Zunachst
zur Bewertung des Zielnetzentwurfs, spater zur Priifung und Kommentierung der Maf3nahent-
wurfe. Neben einer Kommunalkonferenz zur Vorstellung des Zielnetzentwurfiemden mehrere
MaRnahmenworkshopamit den Ortsgemeindenstatt, um die Ergebnisse der Bestandserfassung
und MaRnahmenentwicklung vorzustellen.

Durch zwei Zwischenprésentationerim Ausschuss fiir Kreisentwicklung und Klimaschutzurde
die Kreispolitik tiber Zwischenstande informiertAm 17.11.2025 wurde das Radverkehrskonzept
vom Kreistag beschlossen.
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ZIELNETZUR DENALLTAGSRADVERKEHRHEMWELKREIS

DasZielnetzbildet das langfrigig anzustrebende Grundgerist eines zusammenhéngenden und si-
cheren RadwegenetzesEsverbindet alle233 Ortsgemeindensowiewichtige Alltagszielevie Schu-
len, Unternehmen, OPN¥notenpunkte, medizinische und soziale Einrichtungen, touristische Ziele
und Vawaltungsstandorte. Grundlage der Planung sind die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen
(ERA 2010) und die Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008usgehend von den zent-
ralen Orten wurde zunachstein Luftliniennetz entwickelt, das anschlie3ed auf bestehende Wege
Ubertragen und unterBericksichtigungvonvorhandener Infrastruktur, Topografie sowie Hinweisen
der Ortsgemeinderoptimiert wurde. Dadfinale Zielnetzumfasst insgesamt rundl1.906 km, davon
1.847 km als Kreisnetzund 59 km zusatzliche Streckenin den Fokusrdumen.

BESTANDERFASSUNG

Das Zielnetz fur den Radverkehr im Eifelkreis BitbuRyim wurde 2024 und 2025von mehreren
Teamsbefahren. Dokumentiert wurdenFiihrungsformen,Oberflicherbelag und-qualitat, Gefah-
renstellen, Barrieren undRadabstellanlagen Alle Daten und 360°%Bilder sind in einerinteraktiven
OnlineKarte (WebGISkinsehbar:

https://qgiselis.shinyapps.io/radverkehrskonzept bitburg pruem/

Etwa de Halfte des Netzes verlauft im Mischverkehr, rund 39 % Uber Wirtschaftsweljbeides
sichere und kostenglinstige Fiuhrungsformehei geringem Verkehrsaufkommen83 % der Stre-
cken sind asphaltiert, 67 % der Oberflachen wurden als gut bis sehr dngfahrbar bewertet. Von

27 Ubergeordneten Standorten verfligen nur drei Gber Radabstellanlagen, meist einfache Vorder-
radhalter. In den Fokusrdumen existieren an 47 von 33@epriftenZielen Abstellanlageniiberwie-
gend nicht iiberdacht und technisch veraltetNur 19 % $nd moderne Fahrradblgel, was deBedarf

an sicheren und wettergeschiitzten Abstellmdglichkeitererdeutlicht.

QUALITATSSTANDARDSIUMARNAHMEN

Im projektbegleitenden Lenkungskreis wurden zentral@ualitdtsstandardsdefiniert, die als Leitli-
nien fur die Planung und Umsetzung des Radverkehrskonzepts im Eifelkreis dien&rel ist es, den
Radverkehr im Eifelkreis sowohl alltagstauglich als auch attraktiv zu gestalten.

1. Lickenloses und direktes Zielnetz

Sichere und angemessene Fuhrungsformen

Legale und gut befahbare Verbindungen

Qualitativ hochwertige Oberflachen
Radwegeneubau nach aktuellem Stand der Technik
6. Erkennbarkeit und Orientierung im Netz

ar L

Im Rahmen der MaRnahmenentwicklung wurde d8olkZustanddes geplanten Radverkehrsnetzes
mit dem Bestand verglichen um den konkreten Handlungsbedarf zu ermittelrAlle abgeleiteten
Mafinahmen sind in der oben genannten OnliA€arte einsehbar.

Auf Grundlage von Verkehrsaufkommen, Fahrgeschwindigkeit und Fahrbahnbreite wibeieVer-
bindungen tber klassifizierte Strallebewertet, ob eine Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
moglich oder eine separate Infrastruktur erforderlich ist. Fir Landasd Kreisstral3en erfolgte eine
vertiefte Priifung durcheinen Arbeitskreis aud.andesbetrieb Mobilitdt (LBM)Kreisstralenbau und
Amt fiir Straf3enverkehrDabei flossen sowohl harte Kriterien (z.B. D™&fenzwerte) als auch wei-
che Faktoren wie die Steigung oder die Nahe zu Schulen in die Bewertung ein.

Wirtschafts und Forstvegeim Zielnetzsollen fiir den Radverkehr freigegeberwerden Durch die
Aufnahme dieser Wege in das Radverkehrsnetz sowie die Beschilderung mit déusatzzeichen
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1022-1 0 ( & Ra d f exdelee gsichkéine ericidtgn Anforderungen an di&¥’erkehrssicherungs-
pflicht. Eine gemeinsame Nutzung erfordert gegenseitige Risishtnahmeund begleitende Offent-
lichkeitsarbeit Aus Griinden des Wasserriickhalteist auf Forstwegerkeine Asphaltierung méglich.

Fahrradabstellanlagen sollersicher, witterungsgeschiitzt und gut erreichbaein, wobei Anlehnb-
gel den Standard bilden. Ergézend sind Bike&-Ride-Angebote und Ladeinfrastruktur vorgesehen.

Insgesamtwurden2.856 MafRnahmenidentifiziert, darunter Oberflachenverbesserungen, Neubau
von RadwegenGeschwindigkeitseduktion und BeschilderungsmafRnahmen

KOSTEN

Fir die geplanterbaulichen Mafinahmenwurde auf Grundlage pauschaler Kostenséatze und Erfah-
rungswerte des LBM, der Stadt Bitburg und des DLR eitiberschlagige Kostenschatzungorge-
nommen. Die angegebenen Bruttokosten umfassen den Planungsaufwand, jedoch kefasten
fur den Flahenerwerb.Die Nutzung vonFordermitteh ist im Rahmen der Umsetzung zu prufen
und daher in der Kostenschatzung nicht bericksichtiginsgesamt werden die Gesamtkosten fur
alle 1.639 baulichenMaRnahmen(ohne bereits laufende Planungenim Eifelkreis undin den Fo-
kusgebieten auf rundl 0 1 Migeschéatzi Um die verfugbaren Mittel effizient einzusetzen, ist
eine Priorisierungerforderlich. Diese erfolgte fur alle bulichen Streckenmafinahmen, die zu Mal3-
nahmenbindeln zusammengefasst und nach Wirkungnd Netzbedeutung in drei Prioritatsstfen
eingeteilt wurden. Ergénzend erfolgte eine Einordnung nach déostenNutzenVerhéltnisin finf
Klassen. Die konkrete Umsetzung obliegt den jeweiligen Baulasttragern.

UMSETZUNGSTRATEGIE

Die Umsetzungsstrategiales Radverkehrskonzepts verfolgt das Zdjelen Radverkehr langfristig zu
starken und bestehende Hemmnisse gezielt abzubauen. Dafiir sidduerhafte, fahrradfreundliche
Strukturen in Verwaltung und Politikotwendig. Nach dem Beschluss des Konzeptes sollen die
Mafinahmen schrittweisegeprift, mit laufenden Projekten abgestimmt undiir jeden Baulasttrager
einzeln in ein MaRnahmenprogramm uberfihrt werderkine verlassliche Finanzierung und die ge-
Zielte Nutzung von Férderprogrammen bilden dabei zentrale Voraussetzungen.

Die bereitgestellteinteraktive OnlineKarte kann weitergenutztwerden, umden Fortschritt der
Maflinahmenumsetzung transparent dazustellen. Regelmafiige Berichte und Evaluationen ermdg-
lichen eine kontinuierliche Anpassung und sichern die politische Rickkopplung. Ebenso entschei-
dend ist eine aktive Offentlichkeitsarbeit Informationsveranstaltungen, Beteiligungsformate und
Kampagnen fordern Akzeptanz, Identifikation und Motivation.

Der Eifelkreis Ubernimmt einekoordinierende Rollezwischen Verbandsgemeinden, Stra3enbau-
lasttragern und Fore@rmittelgebern, wahrend die Verbandsgemeinden fiir die konkrete Umsetzung,
Fordermittelbeantragung und Offentlichkeitsarbeit vor Ort verantwortlich sind. So wird gewéhrleis-
tet, dass das Konzept nicht nur als Planungsgrundlage dient, sonde3ohritt fiir Schitt umgesetzt
wird.

Danksagung

Dank gilt an dieser Stelle denprojektbegleitenden Lenkungskrei sowieallen weiteren relevanten
Akteurinnen und Akteurenden beteiligten Tagern 6ffentlicher Belangesowie den angrenzenden
Landkreisen und Landern fudie Zuarbeit von Informationen und Datenwertvolle Diskussionsbei-
trage und dieTeilnahme an den Beteiligungsformaten. Zudem mdchte sich der Eifelkreis Bitburg
Prim bei allen Birgerinnen und Burgern bedanken, welche im Rahmen @etlineBeteiligungihre
Lokalkenntnis eingebracht habenDurch diesehr erfolgreicheZusammenarbeitmit allen Akteuren
ist ein Radverkehrskonzept fir den Eifelkreis entstanden, das die lokalen Gegebenheibariick-
sichtigt und eine sehr gute Grundlage fir die Umsetzung darstellt.
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2 Motivation

Radfahrenist eine umweltschonende, gesundheitsférdernde und kostengiinstige Form der Fortbe-
wegung. Der Eifelkreis BitburgPrim ist der flachengrofRte und gemeindereichste Landkreis in
RheinlandPfalz und zugleich mit 64 Einwohnern je km2 der am dusten besiedelte.
Durch die Férderung des Radverkehrs soll der Landkreis attraktiver werdeals ein Baustein der
Mobilitdétswendeund zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Laut der Mobilitatserhebung MiD 2017 werden im Eifelkreis rund 68 der Wege mitlem Pkw und
lediglich etwa 6% mit dem Fahrrad zuickgelegt. Das KlimaschutzteilkonzeptMobilitat des Land-
kreisest schatzt den Anteil sogar nur auf 4%.

Die grof3en Entfernungen im Kreisgebiet stellen fur den Radverkehr sowohl Herausforderungen als
auch Poenziale dar.E-Bikes haben in den letzten Jahren einen starken Aufschwung erlebimitt-
lerweile verflgt bundesweit etwa jedes zweite verkaufte Fahrrad Uber einen Elektroantrieb.
Dadurch werden langere Strecken und anspruchsvolle Topografien fir eine bnaitblutzergruppe
besser bewaltigbar.

Im RadverkehrsEntwicklungsplan RheinlandPfalzwird das Ziel formuliert, den landesweiten Rad-
verkehrsanteil bis 2030 von 8% auf 15% zu steigernFir den Eifelkreis wird analog ein Zielwert
von 10015 % bis zum Jahr 2035 angenommen.

Fir den Radtourismus und Freizeitverkehr werden vor allem landschaftlich attraktive Wege bevor-
zugt.Damit das Rad auch im Alltag fur mehr Menschenutzbar wird, sinddirekte, komfortable und
sichere Verbindungerewischen Startund Zielpunkten erforderlich.

Die Erstellung des kreisweiten Radverkehrskonzeptes ist eine prioritire MalRhahme tdegrier-
ten Klimaschutzkonzeptes fiir den Eifelkreis Bitlbg-Priim welches vom Kreistag in seiner Sitzung
am 07.10.2022 beschlossen wurde.Der Beschluss zur Erstellung des Radverkehrskonzeptes er-
folgte am 19.02.2024 durch den Kreisausschuss.

Das Konzeptsoll ein Zielnetz fir den Alltagsradverkehr entwickeln, dere&and erfassen und not-
wendige MalRnahmen aufzeigenAnschlieRendsoll es als Grundlage fiir die Umsetzung konkreter
Radverkehrsmaflinahmen dienen, den Radverkehr férdern und damit langfristig einen Beitrag zum
Klimaschutzleisten.

1 Vgl. Energieagentur Region Trier GmbH (2021)

15



EIFELKREIS

@ Mobilititswerk GmbH eKREls i
v Vo RAD N BITBURG-PRUM
Eerkahrikonzept DIE KREISVERWALTUNG

Ganzheitliche Erfassung und Betrachtung der Ausgangslage

Fehlende oder unattraktive

Fehlende Anbindungen ans Radnetz el

Unsichere Flhrungsformen des Fehlende oder unzureichende Verknipfung
Radverkehrs zwischen Radverkehr und OPNV

Entwicklung eines ganzheitlichen zusammenhangenden Radverkehrsnetzes
im Rahmen eines Radverkehrskonzeptes
(Grundlage fur die Beantragung von Fordermitteln)

Umsetzung der MafSinahmen
Mobilitatswende durch Schaffen alternativer Mobilitatsméglichkeiten

Abbildung 1: Rolle des Radverkehrskonzeptes auf dem Weg zu mehr Klimaschutz im Eifelkreis Bitbur@rim
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3 Projektstrukturund Vorgehen

3.1 Projektstruktur

Das Radverkehrskonzept wurde im Auftrag des Eifelkreises Bitb#ngim vomPlanungsbiiro Mobi-
litdtswerk GmbHerstellt. Die enge Zusammenarbeit mit den Verbandsgemeinden Arzfeld, Bitburger
Land, Prim, Speicher und Sideifel sowie der Stadt Bitburg war dabei von zentraler Bedeutung, da
diese in ihren jeweiligen Zustandigkeiten eine wichtige Rolle bei der sp&tetUmsetzung der Mal3-
nahmen einnehmen und daher bereits wahrend der Konzepterstellung umfassend eingebunden
werden sollten.

Zu Beginn des Projekts wurde einKooperationsvereinbarungunterzeichnet, um die Zusammen-
arbeit verbindlich zu regelnDie Stadt Bitburg befindet sich bereits in der Umsetzung eines eigen-
standig entwickelten Radverkehrskonzepts. Daher wurden im Rahmen dieses Projekts keine zu-
satzlichen MalRnahmen fur das Stadtgebiet erarbeitdDie Grundlagendaten aus dem Radverkehrs-
konzept der Stadt Biburg, die Daten der Bestandserfassung und die Rickmeldungen aus den Be-
teiligungsrunden wurden jedoch bertcksichtigt und liegen vor.

Ein projektbegleitendeiLenkungskreisfungierte als zentrale Schnittstelle fir Information, Abstim-
mung und Entscheidungsvoréreitung. Der Lenkungskreis setzt sich aus zentralen Akteuren der
Verwaltung, Fachbehdrden und regionalen Institutionen zusammen. Beteiligiren Vertreter der
Kreisverwaltung des Eifelkreises BitburBrim & insbesondere aus dem Amt fur Kreisentwicklung
mit den Bereichen Klimaschutz, Kreisstralenbau, Untere Naturschutzbehorde, StralRenverkehrs-
amt sowie der Behindertenbeauftragte des Eifelkreises. Erganztirde der Kreis durch Vertreter
der Polizeiinspektion Bitburg, des Dienstleistungszentrums Landlicher Rakifel, des Landesbe-
triebs Mobilitéat RheinlandPfalz sowie durch Vertreter der Verbandsgemeinden und der Stadt Bit-
burg. Zudembrachte der Verkehrsverbund Region Trier GmbH (VRT) seine Perspektive ein.

Um die spatere Erstellung von Folgekonzepten durch e@ine Verbandsoder Ortsgemeinden zu
vermeiden, wurderlO Fokusraumedefiniert. Fiir diese Fokusraumerfolgte eine vertiefte Betrach-
tung mit héherem Detaillierungsgradvgl. Kapitel6.3.2 und Anhang):

Stadt Priim

Stadt Speicher

Stadt Neuerburg
OrtsgemeindeArzfeld
OrtsgemeindeBadem
Ortsgemeinde Bettingen
Ortsgemeinde Daleiden
Ortsgemeindelrrel
OrtsgemeindeWaxweiler
Ortsgemeinde Wolsfeld

=

= =4 =4 4 -8 -4 4 -8 -4
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3.2 Methodisches Vorgehen

Das Radverkehrskonzept wurde im Zeitraum von Mai 2024 lidktober2025 erarbeitet. Grundlage

fur die Erstellung bildeten die methodischen Vorgaben der Regelwerke der Forschungsgesellschaft
fur StraRen-und Verkehrswesen (FGSAHowie die geltenden gesetzlichen Bestimmungen der Stra-
Renverkehrsordnung (StVO)

Die Bearbeiturg des Konzepts gliederte sich im Wesentlichen in folgende Arbeitsschwerpunkte:

Erfassen der Netzentwick- Bestandser- Mafnahmen -
Ausgangslage lung fassung entwicklung

Abstimmung, Bargerbeteiligung und Koordination

Abbildung 2: Konzeptioneller Ablauf des Radverkehrskonzeptes

Zu Beginn wurde die Ausgangslage fir den Radverkehr im Eifelkreis BitHergm erfasst.
Dabei wurden unter anderem die Siedlungsind Bevolkerungsstruktur, Pendelverflechtungen, Un-
falle mit Radverkehrsbeteiligung, die bestehende Radinfrastruktur sowie bereits vorhandene Kon-
zepte und Planungen beruicksichtigt (vgkapitel 4). Zudem fand eine Onlindeteiligung der Offent-
lichkeit statt (vgl.Kapitel 5.3.1).

Im Rahmen der Netzentwicklungiurden Quelund Zielstrukturen ermittelt, bestehende Planungen
analysiert und Wunschverbindungen auder Offentlichkeitsbeteiligung integriertDas daraus ent-
standene Wunschliniennetz wurde auf vorhandene Wege lbertraggrinschliellich klassifizierter
Stralen sowie Wirtschaftsund Forstweged und bildete die Grundlage fir das angestrebte Zielnetz.
Alle Gemeinden sowie weitere Trager o6ffentlicher Belange hatten Gelegenheiten sich an der Ab-
stimmung dieses Zielnetzes zu beteiligemir ausgewdahlte Fokusraume erfolgte eine vertiefte Be-
trachtung (vgl.Kapitel 6.3.2).

Zur Bestanderfassungwurde das abgestimmte Zielnetz befahren und der aktuelle Zustand der
Infrastruktur dokumentiert. Diese Erhebung bildete die Basis fur die Entwicklung konkreter Mal3-
nahmenempfehlungen.

Die MaRnahmen zeigen auf, welche baulichen Anpassungen sowie digmungen in Bezug auf Be-

schilderung und Markierung gemaR StVO erforderlisind, um eine sichere Befahrbarkeit fiir Rad-

fahrende zu gewéhrleistenAlle Malinahmen wurden nach Baulasttréagern differenziert, priorisiert
und mit einer Kostenschatzung verseherDariiber hinaus wurden ubergeordnete Handlungsemp-
fehlungen zur Férderung des Radverkehrs formuliert.

Die Trager offentlicher Belange, Gemeindevertreterinneimd -vertreter sowie die Bevoélkerung er-
hielten die Mdglichkeit, die Entwurfsfassung der Malnahmen zewerten.

2v.a. Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN)
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4 Ausgangslage
4.1 Siedlungs und Bevdlkerungsstruktur

Im Eifelkreis BitburgPrim leben insgesamt104.435 Einwohnerinnen und Einwohne(Stand:
30.09.2024) verteilt auf 233 Ortsgemeinden Diese Gemeinderteilen sich auf diefiinf Verbands-
gemeindenArzfdd, Bitburger Land, Prim, Speicher und Sideifel sovde verbandsfreie Stadt Bit-
burgauf. Im Jahr 2022 verzeichnete der Landkreis 9.309 Zuzlige und 6.149 Fortzlige, was einem
positiven Wanderungssaldo von 3.160 Personen entdpht.

In der Tabelle 1 erfolgein Vergleich des Eifelkreises Bitbufgrim mit dem Landesund Bundes-
durchschnitt anhand ausgewabhlter Indikatoren zum demografischen Wandel.

Tabelle 1: Vergleich der Indikatoren zum demographischen Wandel

Eifelkrels | o heinlandpfalz Deutschland
Bitburg-Priim

Bevolkerungsprognose bis 2040
(Anderung gegeniiber 2017 in %)

Bevolkerungsentwicklung von 2011 bis 2022
in %

Wanderungssaldo je 1.000 Einwohnerinnen
und Einwohnern

Durchschnittsaltef 45,9 44,9 44,5
Jugendquotient (Anzahl der unter 1-8ahrigen

0,4 4,1 53

30,5 17,3 3,9

pro 100 18-65-Jahrigey 28,5 27,7 27,7
Altersquotient (Anzahl der Uber

65-Jahrigen pro 100 1865-Jahrige} 34,8 37,2 36,3
Bevolkerungsdichte (in Einwohnerinnen und 63,7 209.6 238.7

Einwohnern pro km3

Der Eifelkreis BitburgPriim ist I&ndlich gepragt und weist einen vergleichsweise geringen Anteil an
Siedlungs und Verkehrsflachen aufDie Siedlungsflachen verteilen sich Uber das gesamte Kreis-
gebiet, wobei im suddstlichen Bereich eine engmasidere Siedlungsstruktur erkennbar ist.
Dichter besiedelt sind die Stadte Prim, Bitburg und Speicher. Im Ubrigen Kreisgebiet dominieren
landliche Strukturen, wodurch eine hohe Abhangigkeit vom motorisierten Individualverkehr (MIV)
besteht. Abbildung3 zeigt die Siedlungsstruktur und wichtige Zielorte im Eifelkreis BitbuRylim
sowie die Einzugsbereiche der Mittelzentren Bitburg, Neuerburg und Prim sowie des Mittelzent-
rums Gerolstein im angrenzenden Landkreis Vulkarel. Die bergige Topografie, insbesondere im
nordlichen Teil des Eifelkreises, stellt eine besondere Herausforderung fur den Alltagsradverkehr
dar. Steile Anstiege und Hohenunterschiede kénnen die Nutzbarkeit und Attraktivitat des Radver-
kehrs fur alltaglilhe Wege deutlich einschréanken.

3 Vgl. Statistisches Bundesamt 2022 (soweit nicht anders angegeben)

4 Vgl BBSR 2021 sowie Bevolkerungsvorausberechnungen der Lander Sachsen, Bayern, NRW

5 Differenz zwischen Zuzligen und Fortziigen pro 1.000 Einwohnerinnerd Einwohner Jahressumme 2019
6 Stand 31.12.2022

7 Stand 31.12.2022

8 Stand 31.12.2022

9 Stand 31.12.2022
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Siedlungsstruktur und Zentrale Orte ]

Eifelkreis Bitburg-Prim i SRy ) st o VAR

Zentrale Orte

W Mittelzentrum
@ Grundzentrum

Mittelzentren 10 km
Einwohner in den
Siedlungsgebieten
[C<250
[ 251 - 500
[l 501 - 1000
[l 1001 - 2500
Il 2501 - 5000
Il > 5000

[ | Stadte/Gemeinden
[ Eifelkreis Bitburg-Priim
Hintergrund: TopPlusOpen

Detailansicht Bitburg

0 3 6 9 km

Einwohnerzahl: Zensus, Stand 2022 ﬁ Mobilitétswerk GmbH

v
Siedlungsgebiete: BKG, Stand 12/2024 und 0SM, Stand 03/2024 ~ Qe
Zentrale Orte: Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung Stand 2024 V.
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 12/2024

Y

Abbildung 3: Siedlungsstruktur im Eifelkreis Bitburg-Priim
4.2 Pendelverflechtungen

DerPendelverkehrtragt wesentlich zur durch den motorisierten Individualverkehr (MIV) verursach-
ten Schadstoffbelasting bei. Insbesondere bei Berufspendelnden ist der MAnteil in der Regel
besonders hochlm Landkreis wurden 12.300 Einpendelnde und 24.680 Auspendelnde verzeich-
net. Dies entspricht einemnegativen Pendelsaldo voi®12.380 Beschattigten.1011 In Abbildung 3
wird deutlich, dass dewichtigste Zielortvon Pendelnden im Eifelkreis Bitburgrim das Mittelzent-
rum Bitburg ist. Weitere bedeutende Zielorte im Kreisgebiet sind Prim und Weinsheim. Auspen-
delnde arbeiten vor allem im Oberzentrum Trier, in den Mittelzear Gerolstein und Wittlich sowie

in Luxemburg. Fur Belgien liegen keine Daten zum grenziberschreitenden Pendelverkehr vor.

10 Vgl. Bundesagentur furr Arbeit (2022)
11 Vgl.Centre commun de la sécurité social® CCSS (2023)
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Abbildung 4: Wichtigste Pendelstréme des Landkreises BitburgPriim

In der nachfolgendenAbbildung 4ist die L&nge der Pendelwegeon Ein und Auspendelnden dar-
gestellt. Etwa20 % der Einpendelnden (2.920 Personenind 10 % der Auspendelnden (2.930 Per-
sonen)legen taglichweniger als 10km pro Streckezurlick (vgl. Abbildung 4).

Gerade diesekurzen Distanzen bis 1(km bieten gute Voraussetzungen fir eine Verlagerung vom
Pkw auf da Fahrrad Hinzu kommen rundl5.000 Kinder und Jugendliche deren Schulweg eben-

falls unter 20km pro Streckeliegt.

Pendlerverflechtung fiir den Eifelkreis Bitburgrim
Auspendelnde: 24.680 Einpendelnde: 12.300

50%
40%

30%

20%
10% I

0%
N

.

Anteil der Pendelnden in %

Q Q Q Q Q Q Q Q

v ) o © A ® 9 S o o o

WO W & A T T
Fahrtdistanz in km hd A

m Einpendelnde (Mittlere Distanz: 21 km) Auspendelnde (Mittlere Distanz: 42 km)

II- A -
,be(QQ

Abbildung 5: Pendlerverflechtung flr den Landkreis Bitburg-Priim
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4.3 SPNV, OPNV und Intermodalitat

Da das Radverkehrkonzept den Alltagsradverkehr unterstitzen soll, ist die Betrachtuirgermo-
daler Verknipfungspunkte von besonderer Bedeutundpurch die Kombination von Fahrrad und
offentlichen Verkehrsmitteln lassen sich auch gré3ere Distanzenl(® km) effizient zuticklegen.

Die Untersuchung im Rahmen des Konzepts zielt nicht auf die Mithahme von Fahrradern in 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln ab, sondern auf die Schaffung sicherer und hochwertiger Fahrradabstellan-
lagen an Haltestellerd auch bekannt als Bike & RideBesondersrelevant sind die Haltestellen des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNMer Eifelkreis BitburegPriim ist Uber die folgenden Stre-
ckenabschnitte an den SPNV angebunden (vgl. Tabelle 2)

Tabelle 2: SPNVYAngebot im Eifelkreis Bitburg-Prim

Streckenverlauf (Auszug relevante Haltepunkte)

. Kdéln d Erftstadt 8 Euskirchend Gerolsteind UschZendscheid- BitburgErdorfd
R Speicherd Trier
KdIn 8 Euskirchend Mechernichd Kall 8Junkerath- Gerolstein d Bitburg-Erdorf

RE 12 2-3 x taglich 3 Trier

Aufgrund von Modernisierungsarbeiten ist der Abschnitt THEhrangd BitburgErdorfd Gerolstein
derzeit gesperrt und wird voraussichtlich erst im Jahr 2028 wieder in Betrieb genommen.

Im Kreisgebiet bestehen insgesamt acht fangsstellen zum SPNV (vgl. hervorgehobene Halte-
punkte in Tabelle 2 sowie Abbildung 6) sowie (iber 800 Haltestellen des OPNR\Einige bewohnte
Gebiete im Eifelkreis BitburdPriim liegen auf3erhalb einer fuBlaufig angemessenen Distanz von
300 m zuOPNVWHaltepunkten bzw. 500m zu SPNWHaltepunkten (vgl. Abbildung 6).

Der Radverkehr stellt ein wichtiges Bindeglied dar, um diese Bereiche an den offentlichen Nahver-
kehr anzubinden und die Erreichbarkeit der Haltepunkte zu verbessern.

12 \/gl. DB (2024)
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! ? @R Mobilitctswerk GmbH
Bewohnte Gebiete: Zensus 2011
>

Haltestellen: Deutsche Bahn, Stand 05/2024 =N / - v
Administrative Grenzen: Bundesamt fir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023 Va2 i it
L~

Abbildung 6: OPNVAnalyse des Eifelkreises BitburgPriim

Fur die Vernetzung des Umweltverbundes an Ubergangspunkten spielt\defligbarkeit von Bike
and Ride (B+RAnlagen an Haltepunktereine zentrale Rolle. DieTabelle 3 zeigt die wichtigsten
Verkniipfungspunkteim Eifelkreis BitburgPriimsowie derenAusstattung mit B+RAnlagen

Tabelle 3: Wichtige Zugangsstellen zum SPNV und OPNV im Eifelkreis Bitburgrim

Zugangsstelle SPNV OPNV B+R-Anlagen
X X -

Auw an der Kyll, Bahnhof
Bitburg ZOB -
Bitburg Erdorf, Bahnhof
Huttingen an der Kyll, Bahnhof
Kyllburg, Bahnhof
Philippsheim, Bahnhof

Prim, ZOB

Sankt Thomas, Bahnhof
Speicher, Bahnhof

Usch Zendsheid, Bahnhof

X X X X

X X X X X X X X

X X X

Im Rahmen der Konzepterstellung wurde diénzahl und Qualitét der Radabstellanlagesm wichti-
gen Verknupfungspunkten erfassfsiehe Kapitel7.5). Darauf aufbauend wurden MalRnahmen zur
Schaffung sicherer und hochwertiger Fahrradabstellanlagen formuliert, um die intermodale Ver-
knupfung zwischen Radverkehr und 6ffentlichem Nahverkehr gezielt zu verbessern.
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4.4 Mitfahrerparkplatze

Mitfahrerparkplatze befinden sich in der Regel in der Nahe von Autobahnen und Haupteérs-
stral3en.Dort kdnnen sich Personen treffen und eine Fahrgemeinschatft bilden, um gemeinsam zur
Arbeit oder zu anderen Zielen zu gelangeim Eifelkreis BitburgPriim gibt es insgesami.6 Mitfah-
rerparkplatze(vgl. Abbildung7).

Neben dem Umstieg vom privaten Pkw in einen geteilten Pkw sowie der kombinierten Nutzung von
Auto und OPNV bietet auch die Verknupfung von Fahrrad und OPNV bzw. Mitfahrgelegenheit ein
hohes Potenzial fir nachhaltige Mobilitat.

Da Mitfahremparkplatze wahrend der Arbeitszeiten meist nur selten genutzt werden und sich haufig
aul3erhalb dichter Siedlungsbereiche befinden, sind sie besonders anféllig fur Diebstahl.
Daher stellensichere und méglichst abschlie3bar®adabstellanlageneine wichtigeVoraussetzung
dar, um die Anreise mit dem Fahrrad zu diesen Standorten zu ermoglich&insbesondere fir
hochwertige FahrraderAktuell gibt es an keinem deMitfahrerparkplatzeRadabstellanlaga.

Mitfahrerparkplatze
Eifelkreis Bitburg-Prim

Mitfahrerparkplatze

[] stadte/Gemeinden
[ Eifelkreis Bitburg-Prim

Hintergrund: TopPlusOpen
0 3 6 9km
| WSS S — )

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

las RLP, Stand 06/2024 ] % v

mt fir Kartographie und Geodasie, Stand 12/2024 V)

Mitfahrerparkplatze, Mobil
Administrative Grenze:

Abbildung 7: Mitfahrerparkplatz e im Eifelkreis Bitburg-Prim
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4.5 Unfallanalyse

Fir die Unfallanalyse wurden di¥erkehrsunfélle mit Personenschaden und Fahrradbeteiliguimg
Eifelkreis BitburgPriim aus den Jahren 2019 bis 2023 betrachtet. Grundlage der Auswertung bil-
deten die Daten des Urdllatlas des Statistischen Bundesamte$ unter Bertcksichtigung der Vor-
gaben desMerkblatts zur ortlichen Unfalluntersuchung in UnfallkommissiongiM Uko) 14

Die Daten wurden zusatzlich mit értlichen Rickmeldungen der Polizeiinspektion abgeglichen. Den-
noch bieten sie lediglich eine orientierende Grundlage, da eine hohe Dunkelziffer nicht gemeldeter
Unfalle mit Fahrradbeteiligung angenommen werden muss. Gerade Unfalle zwischen Radfahren-
den und nicht motorisierten Verkehrsteilnehmenden sowie Sachschaden werdgiufig nicht poli-
zeilich erfasst.

Die nachfolgende Auswertung enthélt daher ausschlieRligolizeilich registrierteUnfalle mit Per-
sonenschaden.

45.1 Unfallanzahl

Zwischen2019 und 2023 ereigneten sich imEifelkreis BitburgPriminsgesamt1.593 Unfélle mit
Personenschaden davon132 mit Radbeteiligung(vgl. Tabelle4).

Tabelle 4: Anzahl derUnféalle mit Personenschadenim Eifelkreis Bitburg-Priim in den Jahren201962023

Gesame Unfélle . . .
Jahr mit Pesonenschaden Davon mitRadbeteiligung | Davon mitSchwerverletzten

2019 334 18 8
2020 310 29 10
2021 299 28 10
2022 352 37 12
2023 298 20 9
Summe 1.593 132 49

Im Jahr 2023 lag der Anteil der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung im Eifelkreis BitbBrgm bei

7 % und damit deutlich unter dem Bundesdurchschnitt von 3. Dieser Wert lasst sich jedoch
durch den sehr geringen Anteil des Radverkehrs am Modal Split erklaren und sollte nicht als Hin-
weis auf eine besonders sichere Radinfrastruktur gewertet wenal

Tabelle 5: Nationaler Vergleich der Unfallstatistik fir das Jahr 2023

| ciurtm | ooz | e
Bitburg-Priim RheinlandPfalz land
Verungliickte pro 1.000 EW 29 3,0 3,2
Verunglickte Radfahrer pro 1.000 EW 0,2 0,6 1,0

Anteil der Radverkehrsunfalle am Gesamt
unfallgeschehen in %

Anteil der Radverkehrsunfélle mit Schwer
verletzten am Gesamtunfallgeschehen in %

6,7 21,3 32,4

3,0 3,8 51

13 Vgl. Statistische Amter des Bundes und der Lander (2023)
14 Vgl. FGSV (2012)
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4.5.2 Unfalltypen

Der Unfalltyp beschreibt die jeweilige Konfliktsituation eines Verkehrsunfal® ohne dabei die
Schuldfrage oder die Unfallursache zu berticksichtigen.

Die nachfolgendeAbbildung8 sowie dieTabelle6 zeigen die Verteilung aller Unfalle mit Personen-
schaden und Radverkehrsbeteiligung im Eifelkreis Bitbufeyiim, differenziert nach Unfalltypen. Die
meisten Unfélle geschahen in der Stadt Bitburg und deren Umgebung.

Unfallanalyse
Eifelkreis Bitburg-Prim

Unfallorte (2019 - 2023)
Unfallkategorie

O Getotete

/A Schwerverletzte

O Leichtverletzte

® | Detailansicht Bitburg

[ Saivad
Dy 2@ Lui Unfalltyp
i \ ® Fahrunfall
Abbiegeunfall

® Einbiegen/Kreuzen-Unfall
Uberschreiten-Unfall
@ Unfall durch ruhenden Verke
Unfall im Langsverkehr
e Sonstiger Unfall
[ Eifelkreis Bitburg-Priim
Hintergrund: TopPlusOpen

0 5 10 km

= o | — \

osper g - \

Administrative Grenzen: Bundesamt fir Kartographie n Mobilitatswerk GmbH
und Geodasie, Stand 01/2023 v

Unfallorte: Unfaltatias (Destatis), Jahre 2019 - 2023

Abbildung 8: Unfélle mit Personenschaden undRadbeteiligung nach dem Unfalltyp (20196202 3)
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Tabelle 6: Unfélle nach Unfalltyp, Zeitraum 2019562023

Fahrunfall (F)
Bsp.: Nicht angepasste Geschwindigkeit, falsche Einschéng
des StraBenverlaufs

Anzahl der Unfélle
Unfalityp mit Personenschaden
Mit Radbeteiligung
737 76

AbbiegeUnfall (AB) 130 13
Bsp.: Missachtung des Vorrangs anderer Verkehrsteilnehmer
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) 206 17

Bsp.: Missachtung der Vorfahrt anderer Verkehrsteilnehmer

UberschreitenUnfall (US)

Bsp.: Unfall dirch Konflikt zwischen Fahrzeug und einer Person, 42 1
die zu FuR die Fahrbahn quert

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)

Bsp.: Unfalle zw. flieBendem Verkehr und parkenden/haltenden 18 0
Fahrzeugen (Dooringnfall)

Unfall im Langsverkehr (LV)

Bsp.: Konflkt zwischen Verkehrsteilnehmenden in gleicher oder 327 19
entgegengesetzter Fahrtrichtung (zu dichtes Uberholen)

Sonstiger Unfall (SO)

Alle anderen Unfélle, welche sich den obigen Kategorien nicht z 133 6
ordnen lassen. Bsp.: Wenden, Riickwartsfahren, Hinderressder

Tiere auf der Fahrbahn, plétzlicher Fahrzeugschaden

Summe 1.593 132

4.6 Bestehende Radinfrastruktur

Im Eifelkreis BitburgPrim existieren bereitsausgewiesene Radroutendie in Abbildung9 darge-
stellt sind. Dieses besthende Radnetz konzentriert sich jedoch stark auf den Tourismus und we-
niger auf den Alltagsradverkehr. Es besteht tberwiegend aus Themenrouten, Flussradwegen und
Strecken entlang stillgelegter Bahntrassen. Zu den bekannten Routen zéhlen &etimRadweg,

der NimsRadweg und der KylRadweg die den Kreis zentral von Stiden nach Norden durchqueren.
Darlber hinaus verlauft der EifeArdennenRadweg im Norden des Kreises von Westen nach Osten,
wahrend der EnRRadweg den Westen erschlielt.

Trotz dieser Routenviélt ist der Zustand der vorhandenen Infrastruktur nicht durchgangig zufrie-
denstellend. Es bestehen zahlreiche Netzliicken, und die Strecken sind nicht immer optimal ge-
pflegt oder beschildert. Zudem fehlt vielen Routen die Direktheit, die fir den Alltagsrackehr er-
forderlich ware. Vollstandige und aktuelle Daten zur jeweiligen Filhrungsform des Radverkehrs so-
wie zum Infrastrukturzustand liegen seitens des Landesbetriebs Mobilitat (LBM) derzeit nicht fla-
chendeckend vor.
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Touristisches Radroutennetz
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Administrative Grenzen: Bundesamt fir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023 e ‘

albrtliche fir Bau-, Stadt- und Raumforschung, Stand 12/2022 = a J

Abbildung 9: Touristisches Radroutennetz des Eifelkreises BitburgPriim

4.7 Wirtschafts und Forstwegenetz

Radfahren ist nicht ausschlieBlich auf ausgewiesenen Radwegen mogliEter Eifelkreis Bitburg
Primverfligt Uber eindichtes Netz an Wirtschaftsund Forstwegendie bereits vielfachgut ausge-
baut sind und grof3e Teile detindlichen Raumsdurchziehen.Diese Wege bieten eimohes Poten-
zial als alternative Routenzum klassifizierten Stral3ennetz und ermdglichesichere, naturnahe
Verbindungen abseits stark befahrener Sif3en.

Durch die Einbindung dieser Wegdasst sich das bestehende Radnetkostengiinstig und zlgig
erweitern, ohne dass umfangreiche BaumaRnahmen erforderlich sind.

Das Dienstleistungszentrum Landlicher Raurkifel (DLR)stellte Daten zu den vorhandenen Wirt-
schaftswegen bereitd teilweise bereitsqualitativ differenziert(vgl. Abbildung10). Die Einstufung
erfolgt in folgende Kategorien:

1 Prioritat 1. Netzlicken, schlechter Wegezustand

1 Prioritat 2. Mittelmafiiger bis schlechter Wegezuahd
1 Prioritat 3: Guter Wegezustand

1 Ohne Prioritat Zustand nicht bekannt

Diese Klassifizierung beeinflusst unter anderem di€6rdermdglichkeiten im Rahmen des Pro-

gramms alLandwirtschaftlicher Wegebau aucCerhalob
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Zusatzlich Ubermittelte er Landesforst RheinlanePfalz Daten zu den bestehender-orstwegen
die ebenfalls in die Bewertung und Planung einfliel3&n.

Landliche Verbindungswege des DLR
Eifelkreis Bitburg-Prim

Verbindungswege
mmm Prioritat 1
w—Prioritat 2
= Prioritat 3

—— ohne Prioritét

Stadte/Gemeinden
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Verbindungswege: DLR, Stand 06/2024
Grenzen: fiir K
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NG

Abbildung 10: Bestehende Wirtschaftswege differenziert nach Qualitatsstufen

4.8 Stadtradeln

Im Zuge der Akbn STADTRADELN 2024urden im Eifelkreis BitburgPrim wertvolle Daten zum
tatsdchlichen Radverkehrsverhalten gesammelt. Teilnehmende Radfahrende zeichneten ihre
Wege mithilfe der STADTRADERNp auf (vglAbbildungl1). Die darausentstandenenanonymen
Datensatze liefern wichtige Erkenntnisse Uber bevorzugte Routen, Alltagsverbindungen sowie be-
stehende Netzlicken im Radwegenetz.

Die Auswertung der aufgezeichneten Strecken zeigt deutlich, auf welchen Abschnitten sich der
Radverkehrkonzentriert und welche Wege haufig genutzt werdénauch dort, wo keine offizielle
Radinfrastruktur vorhanden ist. Diese Informationen wurden gezielt in die Konzeptentwicklung ein-
gebunden und dienten als Grundlage flr die Ausgestaltung des Zielnetzesk8onte das geplante
Netz starker an den tatsachlichen Bedurfnissen der Radfahrenden ausgerichtet werden.

Es ist jedoch zu beachten, dass die STADTRADHEIAeN nur einen Ausschnitt der Radverkehrsre-
alitat abbilden. Da die Teilnahme freiwillig erfolgt, spieth die Daten vor allem das Verhalten en-
gagierter und technikaffiner Radfahrender wter.

15 Aufgrund der Lizenzbestimmungen kdnnen diese nicht in diesdéericht verdffentlicht werden.
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Abbildung 11: Erfasste Daten beim Stadtradeln2024
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4.9 BestehendeKonzepteund Planungen

Eifelkreis

BESTEHENDKONZEPTE

Die Erstellung des Radverkehrskazepts fur den Eifelkreis BitburdPrim baut auf bestehenden
Strategien und Konzepten auf Bundesind Landesebene aufBereits entwickelte Radverkehrskon-
zepte der benachbarten Landkreise, der Stadt Bitburg sowie der nationale Mobilitatsplan Luxem-
burgs bilden wichtige Anknipfungspunkte fir Uberregionale Verbindungen (\ybbildungl12) und
werden im Rahmen der Netzentwicklund<épitel 6) néher betrachtet.In Tabelle7 sind alle rele-
vanten Konzeptelibersichtlich aufgefihrt.

Tabelle 7: Ubersicht (iber bestehende Konzepte

bene |Kommepe

Konzepte zum Radverkehr

International 1 Nationaler Mobilitdtsplan 2035 Luxemburg
Bund I Nationaler Radverkehrsplan 3.0 (2022)
Land 1 Radverkehrsentwicklungsplan RheinlanBfalz 2030 (2021)
1 Radverkehrskonzept.andkreisBernkastelWittlich (2023)
Nachbarland- 1 Radverkehrskonzeptandkreis TrierSaarburg (2022)
kreise 1 Radverkehrskonzept VG Gerolstein
1 Radverkehrskonzept VG Daun

Im Landkreis i Radverkehrskonzept fir die Stadt Bitburg (2019)
Weitererelevante Konzeptedes Landkreises

1 Konzept zur Errichtung von 10/obilitatsstationen im Eifelkreis(2025 &

in Arbeit)

1 Integriertes KreisentwicklungskonzeptEntwicklungsstrategie fuden
Kreis Eifelkreis (2023)
Klimaschutzkonzept fiir den Eifelkreis BitburBriim (2023)
Teilklimaschutzkonzept Mobilitat (2021)
1 Lokaler Nahverkehrsplan Eifelkreis Bitbufgrim (2006, 2013, 2017)

= =9
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Abbildung 12: Ubergangspunkte zu benachlarten Radnetzen oder-konzepten

BESTEHENDPLANUNGENURRADINFRASTRUKTUR

Um bestehende Planungen zum Ausbau der Radinfrastruktim Eifelkreis BitburgPrim berick-
sichtigen undDoppelungen vermeiderzu kdnnen, wurden dié/ertreterinnen und Vertreter der \fe
bandsgemeindengebeten, relevante Unterlagen bereitzustelleduch vomLandesbetrieb Mobilitét
(LBM)wurden entsprechendePlanungsdatentbermittelt.

Abbildungl13 zeigt, dass insbesondere inumfeld der Stadt Bitburgereits mehree Planungen fur
neue Radinfrastrukturbestehen.Im Zusammenspiel mit denbestehenden Routennetavird jedoch
deutlich, dassweitere Verbindungen erforderlickind, um einflaichendeckendes Radverkehrsnetz
fur den Eifelkreis zu schaffen.
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Planungen
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Zuarbeit der G Stadite, Stand 10,2025 7\ v

anungen,
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie, Stand 12/2024 3 Uy

Abbildung 13: Bestehende Radwegeplanungen des LBM und der Verbandsgemeinden

Tabelle 8: Bezeichnung derbestehenden Planungen

Radweg Prind Gerolstein

Planung auf Verbindung Zendscheid St. Johann

Planung auf Verbindung Oberstadtfel& Erdorf

Planung auf Verbindung Mettericld Dudeldorf

Planung auf Neubau Radweg in Verbandsgemeinde WittHcéind
Planung auf Verbindung Bitburg Hilco

Planung auf Verbindunddollendorfd Weilerbach

Planungzu Enzradweg auf Verbindung Schwankweil@Holsthum

© 00 N o o B~ W DN P

Planung Uberquerungshilfe Mettendorf

[N
o

Planung zu Enzradweg auf Verbindung Neuerbudpaudistel

[EEN
[N

Planungauf Verbindung R6hé Philippsheim

[N
N

Planungauf Verbindung Rommersheii® Fleringen

[EEN
w

Planungauf Verbindung Seffern Lasel

'_\
S

Planungzu KyllRadweg
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4.10 Weitere Datenbereitstellunglurch den LBM

Neben den bereits erwéhnten Daten und Planungen stellte deandesbetrieb Mobilitéat Rheinland
Pfalz (LBMYyusétzlichInformationen zu denLandes und Kreisstral3enbereit.

Diese umfassen:

1 den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV),

die Fahrbahnbreite,

die Lage des Streckenabschnitts (innerorts oder aul3erorts),
die zulassige Hochstgeschwindigkeit,

sowie die Standorte von Verkehrszeichen, diaifastarke Steigungen oder Gefalle hinwei-
sen.

= =4 =4 =4

Diese Daten bildeten dieGrundlage fur die Malinahmenentwicklunguf den Landes und Kreis-
stral3en (/gl. Kapitel9.2).
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5 Beteiligung

5.1 Uberblick

S Wommunen
Lenkungskreis _ Bevalkerung
1kungs +T0B “

1. Bedarfserfassung und Netzplanung (05-07/2024) oo 2tor

Identifikation Pendler- und Radverkehrsnetze Online-Beteiligung nggﬁg#;fglggd
wichtiger Ziele Unfallanalyse und Planungen der Bevolkerung

30.07. 2_Sitzung: 30.07. Abstimmung 07.09.
Netzentwicklung mit Vertretung Land- Radaktionstag
+ Unfallana und Forstwirtschaft

' lyse ' 07.-27.09.2024

09.09. Kommunal- Stadtradeln
Konferenz e

11.09-29.11_ Online-Beteiligung der Kommunen Z‘,:";?he_"prase"'
und ToB zum Zielnetzentwurf (WebGIS) 2G5S

2. Zielnetz fur den Radverkehr (08/2024-03/2025)

Identifikation wichtiger
Quellen und Ziele

Beteiligung der

Netzentwicklung Kommunen und T6B

17.12. 3. Sitzung; 20.01. Abstimmung 2024
Abstimmung Zielnetz mit Vertretung Land- _—— = e e e e === —— -
und Forstwirtschaft 2025

03/2025 Befahrung

30.06. 4. Sitzung: 6 Kommunalwork-

Vorstellung Ergeb- shops: Ergebnisse

nisse Befahrung + Befahrung +
Magnahmen MaBnahmen

3. Bestandserfassung und Mangelanalyse (03-04/2025)

Befahrung des Zielnetzes Soll-st-Abgleich

24.09.

4. Mafnahmenplanung und Dokumentation (05-11/2025)

07.07-31.08.2025 Online-Beteiligung zu den 095';3:[[’5&2?25 I Zg?hehpiﬂ;ﬁ"-
radein on im
Strecken- und - o ~___MaBnahmen (WeDGIS)
Kostenschatzung Priorisierung -
PunktmaBnahmen 16.09. 5. Sitzung;: 10.08. . T
Ergebnisse Kreisbauernverband, Inf 12’/ _ b hi e
Beteiligung, KDS‘IEI'I, Waldbauvereine nrormieren uber Absc| Ussprasen-

Magnahmen-WebGIS tation im Kreistag

Priorisierung Bitburg und Prim

Abbildung 14: Ubersicht der projektbezogenen Beteiligungsschritte
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5.2 Projektbegleitender Lenkungskreis

Die Mitglieder des Lenkungskreisegsgl. Kapitel3.1) wurden regelmaRig in den Arbeitsprozess ein-
gebunden und wirkten mal3gelith an der inhaltlichen Ausrichtung des Projekts mitm Rahmen
der Zusammenarbeit fanden folgend@bstimmungsterminestatt:

1 03.06.2024 ¢ Auftakttermin, Abstimmung Vorgehen, Koordination Zuarbeit von Daten, In-
formationen und Planungen

30.07.2024 o Abstimmung Vorgehen und Ergebnis Netzentwicklung und Unfallanalyse
17.12.2024 o Abstimmung Zielnetz

30.06.2025 & Prasentation der Ergebnisse aus Befahrung und MaRnahnanwiirfe
16.09.2025 90 Prasentation der Ergebnisse aus Beteiligurmy MalBhahmenempfehlungen
Kosten und Priorisierung

= =4 =4 =4

5.3 Offentlichkeit

5.3.1 OnlineBeteiligung im Rahmen der Bestandserfassung

Vom 10. Juni bis 21. Juli 2024 hatte die Bevoélkerung die Méglichkeit, sich liber eine kartenbasierte
OnlineUmfrageaktiv zu beteiligen und ihre Ortskenntnisse in den Rlangsprozess einzubringen.

7 KRE'S ﬁ Mobilitatswerk GmbH
RAD
o Radverkehrskonzept ‘J

Eifelkreis

Interaktive Umfrage zum Radverkehr im Eifelkreis Bitburg-Priim

Der Eifelkreis Bitburg-Prim erstellt derzeit gemeinsam mit der Mobilitatswerk GmbH ein Radverkehrskonzept. Ziel ist es, eine Ubergreifende Planungsgrundlage
fur den Kreis zu schaffen, welche den Alltags- und Freizeitradverkehr unterstutzen und die Verkehrssicherheit fordem soll. Bringen Sie Ihre Meinung und lokales
Wissen ein und verbessern Sie damit die Situation fir Radfahrende vor Ort

Ubersicht iiber den Inhalt der Umfrage
« Hinweise zu wichtigen Routen fiir den Radverkehr
« Hinweise zu Gefahrenstellen
« Hinweise zu Abstellanlagen fiir Fahrrader
« Gute Beispiele fur Radinfrastruktur
- Einige Fragen zu lhrer Person
Die Daten werden dabei anonymisiert und nur im Rahmen dieser Umfrage ausgewertet. Sie kannen so oft Sie wollen an dieser Umfrage teilnehmen.

Klicken Sie auf weiter, um fortzufahren.

Bitte fiillen Sie die Umfrage bis zum Schluss aus, nur so kdnnen lhre Angaben beriicksichtigt werden.

Bei Fragen oder 