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GrufBwort Landrat

Liebe Burgerinnen und Burger,

der Eifelkreis Bitburg-Prim ist ein lebenswerter Landkreis mit einer vielfaltigen Landschatft,
starken Gemeinden und einem hohen Malf3 an Lebensqualitat. Gleichzeitig stehen wir — wie
viele landliche Regionen — vor der Herausforderung, Mobilitat zukunftsfahig, klimafreundlich
und flr alle Menschen zugénglich zu gestalten. Das Fahrrad spielt dabei eine immer wichti-
gere Rolle.

Mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept haben wir eine strategische Grundlage geschaf-
fen, um den Radverkehr im Eifelkreis Bitburg-Prim gezielt weiterzuentwickeln. Ziel ist es, si-
chere, attraktive und alltagstaugliche Verbindungen zu schaffen, die unsere Stadte und Orts-
gemeinden miteinander vernetzen und wichtige Ziele wie Arbeitsplatze, Schulen, Einkaufs-
moglichkeiten sowie Bus- und Bahnangebote besser erreichbar zu machen. Gerade im land-
lichen Raum bietet das Fahrrad — insbesondere durch die zunehmende Nutzung von E-Bikes
— groRe Chancen fir kurze und mittlere Wege.

Die Erarbeitung des Konzepts erfolgte in einem intensiven Austausch mit vielen Beteiligten.
Vertreterinnen und Vertreter der Verbandsgemeinden, Ortsgemeinden, Fachbehdrden, Insti-
tutionen und politischen Gremien haben ihre Expertise eingebracht. Ebenso wichtig war die
Beteiligung der Burgerinnen und Blrger: Zahlreiche Hinweise aus der Offentlichkeit haben
dazu beigetragen, Starken und Schwachstellen des bestehenden Netzes sichtbar zu machen
und wichtige Verbindungen zu identifizieren. Fur dieses Engagement mdchte ich mich herz-
lich bedanken.

Das Radverkehrskonzept zeigt auf, wie ein zusammenhangendes und sicheres Netz fur den
Alltagsradverkehr im gesamten Kreisgebiet entstehen kann. Gleichzeitig enthélt es konkrete
Malnahmen und Prioritaten, die in den kommenden Jahren schrittweise umgesetzt werden
sollen. Dabei ist uns bewusst, dass die Realisierung eines solchen Netzes Zeit, Zusammen-
arbeit und finanzielle Ressourcen erfordert. Umso wichtiger ist es, dass wir mit diesem Kon-
zept eine klare und abgestimmte Grundlage fur die zuklinftige Entwicklung haben.

Die Foérderung des Radverkehrs leistet einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz, zur Ver-
kehrssicherheit und zur Lebensqualitat in unserem Landkreis. Sie stérkt nachhaltige Mobili-
tat, férdert Gesundheit und Bewegung und macht unsere Region noch attraktiver fir Birge-
rinnen und Burger sowie flir Gaste.

Ich lade Sie herzlich ein, das Konzept kennenzulernen und die Entwicklung des Radverkehrs
im Eifelkreis Bitburg-Priim weiterhin aktiv zu begleiten.

Andreas Kruppert
Landrat des Eifelkreises Bitburg-Priim
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1 Zusammenfassung

MOTIVATION

Der Radverkehr im Eifelkreis Bitburg-Prim soll als zentraler Bestandteil nachhaltiger Mobilitat ge-
starkt werden. Durch den Ausbau sicherer und attraktiver Radinfrastruktur sollen die Verkehrssi-
cherheit und die Lebensqualitat verbessert werden. Gleichzeitig tragt die Férderung des Radver-
kehrs zum Umwelt- und Klimaschutz bei, verbessert die Vernetzung der Gemeinden und erleichtert
die Anbindung an den o6ffentlichen Nahverkehr. Im Fokus stehen alltagstaugliche Angebote fir ver-
schiedene Nutzergruppen.

PROJEKTSTRUKTUR UND VORGEHEN

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde in enger Zusammenarbeit des Planungsbiros Mobili-
tatswerk GmbH mit einem projektbegleitenden Lenkungskreises erarbeitet, dem Vertreterinnen
und Vertreter der Kreisverwaltung, Verbandsgemeinden, der Stadt Bitburg und relevanter Behor-
den angehoren.

Zu Beginn erfolgte eine umfassende Analyse der Ausgangslage im Kreisgebiet. Darauf aufbauend
wurde ein Zielnetz fur den Radverkehr entwickelt, das anschlieflend im Rahmen einer Befahrung
erfasst und bewertet wurde. Auf Grundlage dieser Erkenntnisse wurden konkrete MafRnahmen ent-
wickelt, einschlieBlich einer Kostenschatzung und Priorisierung. Begleitend dazu fand eine breite
Beteiligung aller relevanten Akteurinnen und Akteure statt, um fachliche Expertise, lokale Perspek-
tiven und regionale Anforderungen in den Planungsprozess einzubinden.

AUSGANGSLAGE

Der Uberwiegend landlich gepragte Eifelkreis mit rund 104.400 Einwohnern ist stark vom Pkw ab-
hangig, obwohl viele Pendelstrecken kurz sind und Potenzial fiir Radverkehr bieten. Der 6ffentliche
Personennahverkehr ist vorhanden, jedoch fehlen Bike-&-Ride-Angebote und sichere Abstellanla-
gen. Das bestehende Radwegenetz ist bislang vorrangig touristisch orientiert und weist im Alltags-
verkehr Lucken auf. Analysen von Wirtschafts- und Forstwegen sowie STADTRADELN-Daten zeigen
Chancen fur den weiteren Ausbau. Das Konzept knlpft an bestehende Konzepte, Planungen und
Infrastruktur innerhalb des Eifelkreises, aber auch dartber hinaus an.

BETEILIGUNG

Ein projektbegleitender Lenkungskreis, bestehend aus Vertreterinnen und Vertreter der Kreisver-
waltung, Verbandsgemeinden, der Stadt Bitburg, Fachbehdrden und weiteren Institutionen, wurde
regelmafig in den Arbeitsprozess eingebunden und hat die inhaltliche Ausrichtung mafRgeblich mit-
gestaltet. Die Offentlichkeit konnte sich im Rahmen einer kartenbasierten Online-Umfrage aktiv
beteiligen, indem sie Wunschrouten, Gefahrenstellen und Abstellanlagen eintrug. Insgesamt nah-
men 555 Personen an der Umfrage teil.

Die Ergebnisse der Burgerbeteiligung lieferten wertvolle Hinweise zu wichtigen Verbindungen, Ge-
fahrenstellen und dem Bedarf an Radabstellanlagen. Zusatzlich wurden die Verbandsgemeinden,
Ortsgemeinden und Trager 6ffentlicher Belange in zwei Beteiligungsrunden eingebunden: Zunachst
zur Bewertung des Zielnetzentwurfs, spater zur Prifung und Kommentierung der Mafinahmenent-
wulrfe. Neben einer Kommunalkonferenz zur Vorstellung des Zielnetzentwurfes fanden mehrere
Mafnahmenworkshops mit den Ortsgemeinden statt, um die Ergebnisse der Bestandserfassung
und MafRnahmenentwicklung vorzustellen.

Durch zwei Zwischenprasentationen im Ausschuss fir Kreisentwicklung und Klimaschutz wurde
die Kreispolitik Uber Zwischenstande informiert. Am 17.11.2025 wurde das Radverkehrskonzept
vom Kreistag beschlossen.
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ZIELNETZ FUR DEN ALLTAGSRADVERKEHR IM EIFELKREIS

Das Zielnetz bildet das langfristig anzustrebende Grundgerlst eines zusammenhangenden und si-
cheren Radwegenetzes. Es verbindet alle 233 Ortsgemeinden sowie wichtige Alltagsziele wie Schu-
len, Unternehmen, OPNV-Knotenpunkte, medizinische und soziale Einrichtungen, touristische Ziele
und Verwaltungsstandorte. Grundlage der Planung sind die Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen
(ERA 2010) und die Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008). Ausgehend von den zent-
ralen Orten wurde zunachst ein Luftliniennetz entwickelt, das anschliefend auf bestehende Wege
ubertragen und unter BerUcksichtigung von vorhandener Infrastruktur, Topografie sowie Hinweisen
der Ortsgemeinden optimiert wurde. Das finale Zielnetz umfasst insgesamt rund 1.906 km, davon
1.847 km als Kreisnetz und 59 km zusatzlicher Strecken in den Fokusraumen.

BESTANDSERFASSUNG

Das Zielnetz fur den Radverkehr im Eifelkreis Bitburg-Prim wurde 2024 und 2025 von mehreren
Teams befahren. Dokumentiert wurden Flihrungsformen, Oberflachenbelag und -qualitat, Gefah-
renstellen, Barrieren und Radabstellanlagen. Alle Daten und 360 °-Bilder sind in einer interaktiven
Online-Karte (WebGIS) einsehbar:

https://giselis.shinyapps.io/radverkehrskonzept bitburg pruem/

Etwa die Halfte des Netzes verlauft im Mischverkehr, rund 39 % Uber Wirtschaftswege - beides
sichere und kostengunstige Flihrungsformen bei geringem Verkehrsaufkommen. 83 % der Stre-
cken sind asphaltiert, 67 % der Oberflachen wurden als gut bis sehr gut befahrbar bewertet. Von
27 Ubergeordneten Standorten verfligen nur drei Uber Radabstellanlagen, meist einfache Vorder-
radhalter. In den Fokusraumen existieren an 47 von 338 gepriften Zielen Abstellanlagen, tiberwie-
gend nicht Giberdacht und technisch veraltet. Nur 19 % sind moderne Fahrradbugel, was den Bedarf
an sicheren und wettergeschitzten Absteliméglichkeiten verdeutlicht.

QUALITATSSTANDARDS UND MARNAHMEN

Im projektbegleitenden Lenkungskreis wurden zentrale Qualitatsstandards definiert, die als Leitli-
nien fur die Planung und Umsetzung des Radverkehrskonzepts im Eifelkreis dienen. Ziel ist es, den
Radverkehr im Eifelkreis sowohl alltagstauglich als auch attraktiv zu gestalten.

1. Luckenloses und direktes Zielnetz

Sichere und angemessene Fihrungsformen

Legale und gut befahrbare Verbindungen

Qualitativ hochwertige Oberflachen
Radwegeneubau nach aktuellem Stand der Technik
Erkennbarkeit und Orientierung im Netz

o0 rwN

Im Rahmen der MaBnahmenentwicklung wurde der Soll-Zustand des geplanten Radverkehrsnetzes
mit dem Bestand verglichen, um den konkreten Handlungsbedarf zu ermitteln. Alle abgeleiteten
Mafnahmen sind in der oben genannten Online-Karte einsehbar.

Auf Grundlage von Verkehrsaufkommen, Fahrgeschwindigkeit und Fahrbahnbreite wurde bei Ver-
bindungen Uber klassifizierte Stralen bewertet, ob eine Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
moglich oder eine separate Infrastruktur erforderlich ist. Fir Landes- und Kreisstrafien erfolgte eine
vertiefte Priifung durch einen Arbeitskreis aus Landesbetrieb Mobilitat (LBM), KreisstraRenbau und
Amt fir Straenverkehr. Dabei flossen sowohl harte Kriterien (z.B. DTV-Grenzwerte) als auch wei-
che Faktoren wie die Steigung oder die Nahe zu Schulen in die Bewertung ein.

Wirtschafts- und Forstwege im Zielnetz sollen flir den Radverkehr freigegeben werden. Durch die
Aufnahme dieser Wege in das Radverkehrsnetz sowie die Beschilderung mit dem Zusatzzeichen

13


https://giselis.shinyapps.io/radverkehrskonzept_bitburg_pruem/

EIFELKREIS

r‘ Mobilitatswerk GmbH KREIS i BITB -PRUM
4 V° RAD URG U
’ Rebochrircs DIE KREISVERWALTUNG

1022-10 (,Radfahrer frei“) ergeben sich keine erhdhten Anforderungen an die Verkehrssicherungs-
pflicht. Eine gemeinsame Nutzung erfordert gegenseitige Riicksichtnahme und begleitende Offent-
lichkeitsarbeit. Aus Grinden des Wasserrlickhaltes ist auf Forstwegen keine Asphaltierung moglich.

Fahrradabstellanlagen sollen sicher, witterungsgeschitzt und gut erreichbar sein, wobei Anlehnb-
gel den Standard bilden. Erganzend sind Bike-&-Ride-Angebote und Ladeinfrastruktur vorgesehen.

Insgesamt wurden 2.856 Mahahmen identifiziert, darunter Oberflachenverbesserungen, Neubau
von Radwegen, Geschwindigkeitsreduktion und Beschilderungsmafnahmen.

KOSTEN

Fur die geplanten baulichen MaBhahmen wurde auf Grundlage pauschaler Kostenséatze und Erfah-
rungswerte des LBM, der Stadt Bitburg und des DLR eine lberschlagige Kostenschétzung vorge-
nommen. Die angegebenen Bruttokosten umfassen den Planungsaufwand, jedoch keine Kosten
fur den Flachenerwerb. Die Nutzung von Foérdermitteln ist im Rahmen der Umsetzung zu prufen
und daher in der Kostenschatzung nicht bertcksichtigt. Insgesamt werden die Gesamtkosten fur
alle 1.639 baulichen MaBnahmen (ohne bereits laufende Planungen) im Eifelkreis und in den Fo-
kusgebieten auf rund 101 Mio. € geschatzt. Um die verfugbaren Mittel effizient einzusetzen, ist
eine Priorisierung erforderlich. Diese erfolgte fir alle baulichen StreckenmafSnahmen, die zu Maf3-
nahmenbulndeln zusammengefasst und nach Wirkung und Netzbedeutung in drei Prioritatsstufen
eingeteilt wurden. Erganzend erfolgte eine Einordnung nach dem Kosten-Nutzen-Verhaltnis in funf
Klassen. Die konkrete Umsetzung obliegt den jeweiligen Baulasttragern.

UMSETZUNGSSTRATEGIE

Die Umsetzungsstrategie des Radverkehrskonzepts verfolgt das Ziel, den Radverkehr langfristig zu
starken und bestehende Hemmnisse gezielt abzubauen. Dafur sind dauerhafte, fahrradfreundliche
Strukturen in Verwaltung und Politik notwendig. Nach dem Beschluss des Konzeptes sollen die
MaRnahmen schrittweise gepriift, mit laufenden Projekten abgestimmt und flir jeden Baulasttrager
einzeln in ein Mainahmenprogramm Uberflhrt werden. Eine verlassliche Finanzierung und die ge-
zielte Nutzung von Forderprogrammen bilden dabei zentrale Voraussetzungen.

Die bereitgestellte interaktive Online-Karte kann weitergenutzt werden, um den Fortschritt der
Mafnahmenumsetzung transparent darzustellen. Regelmafiige Berichte und Evaluationen ermog-
lichen eine kontinuierliche Anpassung und sichern die politische Ruckkopplung. Ebenso entschei-
dend ist eine aktive Offentlichkeitsarbeit. Informationsveranstaltungen, Beteiligungsformate und
Kampagnen fordern Akzeptanz, Identifikation und Motivation.

Der Eifelkreis ubernimmt eine koordinierende Rolle zwischen Verbandsgemeinden, Straflenbau-
lasttragern und Foérdermittelgebern, wahrend die Verbandsgemeinden fur die konkrete Umsetzung,
Férdermittelbeantragung und Offentlichkeitsarbeit vor Ort verantwortlich sind. So wird gewahrleis-
tet, dass das Konzept nicht nur als Planungsgrundlage dient, sondern Schritt fir Schritt umgesetzt
wird.

Danksagung

Dank gilt an dieser Stelle dem projektbegleitenden Lenkungskreis sowie allen weiteren relevanten
Akteurinnen und Akteuren, den beteiligten Tragern Offentlicher Belange sowie den angrenzenden
Landkreisen und Landern fur die Zuarbeit von Informationen und Daten, wertvolle Diskussionsbei-
trage und die Teilnahme an den Beteiligungsformaten. Zudem madchte sich der Eifelkreis Bitburg-
Pram bei allen Blrgerinnen und Burgern bedanken, welche im Rahmen der Online-Beteiligung ihre
Lokalkenntnis eingebracht haben. Durch die sehr erfolgreiche Zusammenarbeit mit allen Akteuren
ist ein Radverkehrskonzept fur den Eifelkreis entstanden, das die lokalen Gegebenheiten bertck-
sichtigt und eine sehr gute Grundlage fur die Umsetzung darstellt.
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2 Motivation

Radfahren ist eine umweltschonende, gesundheitsférdernde und kostengunstige Form der Fortbe-
wegung. Der Eifelkreis Bitburg-Prim ist der flachengrofSite und gemeindereichste Landkreis in
Rheinland-Pfalz und zugleich mit 64 Einwohnern je km2 der am dunnsten besiedelte.
Durch die Férderung des Radverkehrs soll der Landkreis attraktiver werden - als ein Baustein der
Mobilitdtswende und zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Laut der Mobilitatserhebung MiD 2017 werden im Eifelkreis rund 68 % der Wege mit dem Pkw und
lediglich etwa 6 % mit dem Fahrrad zurlckgelegt. Das Klimaschutzteilkonzept Mobilitat des Land-
kreises! schatzt den Anteil sogar nur auf 4 %.

Die groflen Entfernungen im Kreisgebiet stellen fir den Radverkehr sowohl Herausforderungen als
auch Potenziale dar. E-Bikes haben in den letzten Jahren einen starken Aufschwung erlebt — mitt-
lerweile verfugt bundesweit etwa jedes zweite verkaufte Fahrrad Uber einen Elektroantrieb.
Dadurch werden langere Strecken und anspruchsvolle Topografien fir eine breitere Nutzergruppe
besser bewaltigbar.

Im Radverkehrs-Entwicklungsplan Rheinland-Pfalz wird das Ziel formuliert, den landesweiten Rad-
verkehrsanteil bis 2030 von 8 % auf 15 % zu steigern. Fur den Eifelkreis wird analog ein Zielwert
von 10-15 % bis zum Jahr 2035 angenommen.

Fur den Radtourismus und Freizeitverkehr werden vor allem landschaftlich attraktive Wege bevor-
zugt. Damit das Rad auch im Alltag fur mehr Menschen nutzbar wird, sind direkte, komfortable und
sichere Verbindungen zwischen Start- und Zielpunkten erforderlich.

Die Erstellung des kreisweiten Radverkehrskonzeptes ist eine prioritdre Manahme des Integrier-
ten Klimaschutzkonzeptes flir den Eifelkreis Bitburg-Prim welches vom Kreistag in seiner Sitzung
am 07.10.2022 beschlossen wurde. Der Beschluss zur Erstellung des Radverkehrskonzeptes er-
folgte am 19.02.2024 durch den Kreisausschuss.

Das Konzept soll ein Zielnetz flr den Alltagsradverkehr entwickeln, den Bestand erfassen und not-
wendige MafRnahmen aufzeigen. Anschliefiend soll es als Grundlage fur die Umsetzung konkreter
RadverkehrsmaRnahmen dienen, den Radverkehr férdern und damit langfristig einen Beitrag zum
Klimaschutz leisten.

1 Vgl. Energieagentur Region Trier GmbH (2021)
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Ganzheitliche Erfassung und Betrachtung der Ausgangslage

Fehlende oder unattraktive

Fehlende Anbindungen ans Radnetz el

Unsichere Flhrungsformen des Fehlende oder unzureichende Verknipfung
Radverkehrs zwischen Radverkehr und OPNV

Entwicklung eines ganzheitlichen zusammenhangenden Radverkehrsnetzes
im Rahmen eines Radverkehrskonzeptes
(Grundlage fur die Beantragung von Fordermitteln)

Umsetzung der MafSinahmen
Mobilitatswende durch Schaffen alternativer Mobilitatsméglichkeiten

Abbildung 1: Rolle des Radverkehrskonzeptes auf dem Weg zu mehr Klimaschutz im Eifelkreis Bitburg-Priim
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3 Projektstruktur und Vorgehen

3.1 Projektstruktur

Das Radverkehrskonzept wurde im Auftrag des Eifelkreises Bitburg-Prim vom Planungsbiiro Mobi-
lititswerk GmbH erstellt. Die enge Zusammenarbeit mit den Verbandsgemeinden Arzfeld, Bitburger
Land, Pram, Speicher und Sudeifel sowie der Stadt Bitburg war dabei von zentraler Bedeutung, da
diese in ihren jeweiligen Zustandigkeiten eine wichtige Rolle bei der spateren Umsetzung der Maf3-
nahmen einnehmen und daher bereits wahrend der Konzepterstellung umfassend eingebunden
werden sollten.

Zu Beginn des Projekts wurde eine Kooperationsvereinbarung unterzeichnet, um die Zusammen-
arbeit verbindlich zu regeln. Die Stadt Bitburg befindet sich bereits in der Umsetzung eines eigen-
standig entwickelten Radverkehrskonzepts. Daher wurden im Rahmen dieses Projekts keine zu-
satzlichen MafRnahmen flir das Stadtgebiet erarbeitet. Die Grundlagendaten aus dem Radverkehrs-
konzept der Stadt Bitburg, die Daten der Bestandserfassung und die Rickmeldungen aus den Be-
teiligungsrunden wurden jedoch berucksichtigt und liegen vor.

Ein projektbegleitender Lenkungskreis fungierte als zentrale Schnittstelle fir Information, Abstim-
mung und Entscheidungsvorbereitung. Der Lenkungskreis setzt sich aus zentralen Akteuren der
Verwaltung, Fachbehdrden und regionalen Institutionen zusammen. Beteiligt waren Vertreter der
Kreisverwaltung des Eifelkreises Bitburg-Prim - insbesondere aus dem Amt fur Kreisentwicklung
mit den Bereichen Klimaschutz, KreisstraRenbau, Untere Naturschutzbehérde, Strafenverkehrs-
amt sowie der Behindertenbeauftragte des Eifelkreises. Erganzt wurde der Kreis durch Vertreter
der Polizeiinspektion Bitburg, des Dienstleistungszentrums Landlicher Raum Eifel, des Landesbe-
triebs Mobilitat Rheinland-Pfalz sowie durch Vertreter der Verbandsgemeinden und der Stadt Bit-
burg. Zudem brachte der Verkehrsverbund Region Trier GmbH (VRT) seine Perspektive ein.

Um die spétere Erstellung von Folgekonzepten durch einzelne Verbands- oder Ortsgemeinden zu
vermeiden, wurden 10 Fokusrdume definiert. Fiir diese Fokusraume erfolgte eine vertiefte Betrach-
tung mit hoherem Detaillierungsgrad (vgl. Kapitel 6.3.2 und Anhang):

e Stadt Prim

e Stadt Speicher

e Stadt Neuerburg

e Ortsgemeinde Arzfeld

e Ortsgemeinde Badem

e Ortsgemeinde Bettingen
e Ortsgemeinde Daleiden
e Ortsgemeinde Irrel

e Ortsgemeinde Waxweiler
e Ortsgemeinde Wolsfeld

17



EIFELKREIS

r‘ Mobilitatswerk GmbH KREIS PRI
e V° RAD BITBURG-PRUM
J Rodverkehrskonzept DIE KREISVERWALTUNG

3.2 Methodisches Vorgehen

Das Radverkehrskonzept wurde im Zeitraum von Mai 2024 bis Oktober 2025 erarbeitet. Grundlage
fur die Erstellung bildeten die methodischen Vorgaben der Regelwerke der Forschungsgesellschaft
fUr StraBen- und Verkehrswesen (FGSV)2 sowie die geltenden gesetzlichen Bestimmungen der Stra-
Senverkehrsordnung (StVO).

Die Bearbeitung des Konzepts gliederte sich im Wesentlichen in folgende Arbeitsschwerpunkte:

Erfassen der Netzentwick- Bestandser- Mafnahmen -
Ausgangslage lung fassung entwicklung

Abstimmung, Bargerbeteiligung und Koordination

Abbildung 2: Konzeptioneller Ablauf des Radverkehrskonzeptes

Zu Beginn wurde die Ausgangslage fiir den Radverkehr im Eifelkreis Bitburg-Prim erfasst.
Dabei wurden unter anderem die Siedlungs- und Bevolkerungsstruktur, Pendelverflechtungen, Un-
falle mit Radverkehrsbeteiligung, die bestehende Radinfrastruktur sowie bereits vorhandene Kon-
zepte und Planungen beriicksichtigt (vgl. Kapitel 4). Zudem fand eine Online-Beteiligung der Offent-
lichkeit statt (vgl. Kapitel 5.3.1).

Im Rahmen der Netzentwicklung wurden Quell- und Zielstrukturen ermittelt, bestehende Planungen
analysiert und Wunschverbindungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung integriert. Das daraus ent-
standene Wunschliniennetz wurde auf vorhandene Wege lbertragen - einschliefllich klassifizierter
StrafRen sowie Wirtschafts- und Forstwege - und bildete die Grundlage fur das angestrebte Zielnetz.
Alle Gemeinden sowie weitere Trager offentlicher Belange hatten Gelegenheiten sich an der Ab-
stimmung dieses Zielnetzes zu beteiligen. Flr ausgewahlte Fokusraume erfolgte eine vertiefte Be-
trachtung (vgl. Kapitel 6.3.2).

Zur Bestandserfassung wurde das abgestimmte Zielnetz befahren und der aktuelle Zustand der
Infrastruktur dokumentiert. Diese Erhebung bildete die Basis fur die Entwicklung konkreter Maf3-
nahmenempfehlungen.

Die Mafnahmen zeigen auf, welche baulichen Anpassungen sowie Anderungen in Bezug auf Be-
schilderung und Markierung gemafs StVO erforderlich sind, um eine sichere Befahrbarkeit fur Rad-
fahrende zu gewahrleisten. Alle MaRnahmen wurden nach Baulasttragern differenziert, priorisiert
und mit einer Kostenschatzung versehen. Daruber hinaus wurden Ubergeordnete Handlungsemp-
fehlungen zur Férderung des Radverkehrs formuliert.

Die Trager offentlicher Belange, Gemeindevertreterinnen und -vertreter sowie die Bevolkerung er-
hielten die Moglichkeit, die Entwurfsfassung der Mainahmen zu bewerten.

2 v.a. Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Richtlinien fUr integrierte Netzgestaltung (RIN)
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4 Ausgangslage
4.1 Siedlungs- und Bevolkerungsstruktur

Im Eifelkreis Bitburg-Prum leben insgesamt 104.435 Einwohnerinnen und Einwohner (Stand:
30.09.2024) verteilt auf 233 Ortsgemeinden. Diese Gemeinden teilen sich auf die flnf Verbands-
gemeinden Arzfeld, Bitburger Land, Prim, Speicher und Sideifel sowie die verbandsfreie Stadt Bit-
burg auf. Im Jahr 2022 verzeichnete der Landkreis 9.309 Zuzlge und 6.149 Fortzuge, was einem
positiven Wanderungssaldo von 3.160 Personen entspricht.

In der Tabelle 1 erfolgt ein Vergleich des Eifelkreises Bitburg-Prim mit dem Landes- und Bundes-
durchschnitt anhand ausgewahlter Indikatoren zum demografischen Wandel.3

Tabelle 1: Vergleich der Indikatoren zum demographischen Wandel

 Eifelkreis | oy einland-Pfalz Deutschland
Bitburg-Priim
1,0 1,6

Bevolkerungsprognose bis 2040

(Anderung gegeniiber 2017 in %)* L7 ’ ’
Be;/olkerungsentwwklung von 2011 bis 2022 0.4 41 5.3
in %

Wanderungssaldo je 1.000 Einwohnerinnen 30,5 17.3 3.9

und Einwohnern®
Durchschnittsalter® 45,9 44,9 445
Jugendquotient (Anzahl der unter 18-Jahrigen

pro 100 18-65-Jahrige)’ 28,5 27,7 27,7
Altersquotient (Anzahl der Gber

65-Jahrigen pro 100 18-65-Jahrige)? 34,8 37,2 36,3
Bevolkerungsdichte (in Einwohnerinnen und 637 209.6 2387

Einwohnern pro km2)®

Der Eifelkreis Bitburg-Pram ist Iandlich gepragt und weist einen vergleichsweise geringen Anteil an
Siedlungs- und Verkehrsflachen auf. Die Siedlungsflachen verteilen sich Gber das gesamte Kreis-
gebiet, wobei im sudostlichen Bereich eine engmaschigere Siedlungsstruktur erkennbar ist.
Dichter besiedelt sind die Stadte Prim, Bitburg und Speicher. Im Ubrigen Kreisgebiet dominieren
landliche Strukturen, wodurch eine hohe Abhangigkeit vom motorisierten Individualverkehr (MIV)
besteht. Abbildung 3 zeigt die Siedlungsstruktur und wichtige Zielorte im Eifelkreis Bitburg-Prim
sowie die Einzugsbereiche der Mittelzentren Bitburg, Neuerburg und Prim sowie des Mittelzent-
rums Gerolstein im angrenzenden Landkreis Vulkaneifel. Die bergige Topografie, insbesondere im
nordlichen Teil des Eifelkreises, stellt eine besondere Herausforderung fur den Alltagsradverkehr
dar. Steile Anstiege und Hohenunterschiede konnen die Nutzbarkeit und Attraktivitat des Radver-
kehrs fur alltagliche Wege deutlich einschranken.

3 Vgl. Statistisches Bundesamt 2022 (soweit nicht anders angegeben)

4Vgl. BBSR 2021 sowie Bevolkerungsvorausberechnungen der Lander Sachsen, Bayern, NRW

5 Differenz zwischen Zuziigen und Fortzligen pro 1.000 Einwohnerinnen und Einwohner, Jahressumme 2019
6 Stand 31.12.2022

7 Stand 31.12.2022

8 Stand 31.12.2022

9 Stand 31.12.2022
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Siedlungsstruktur und Zentrale Orte ]

Eifelkreis Bitburg-Priim k- 2 Y o o

Zentrale Orte

W Mittelzentrum

o83
A ﬁ £ @ Grundzentrum
Detailansicht Prim @ i i Einzugsradien der
L D L e e Wit e BN T R S T R I R Mittelzentren 10 km
o == IS Einwohner in den

p . Siedlungsgebieten
[]<250

[ 251 - 500
[l 501 - 1000
[ 1001 - 2500
Il 2501 - 5000

Il > 5000

[ | Stadte/Gemeinden
[ Eifelkreis Bitburg-Priim
Hintergrund: TopPlusOpen

7

Detailansicht Bitburg

0 3 6 9 km

Einwohnerzahl: Zensus, Stand 2022 ﬁ Mobilitétswerk GmbH

v
Siediungsgebiete: BKG, Stand 12/2024 und OSM, Stand 03/2024 ~ Qe
Zentrale Orte: Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung Stand 2024 V.
Administrative Grenzen: Bundesamt fir Kartographie und Geodasie, Stand 12/2024

3

Abbildung 3: Siedlungsstruktur im Eifelkreis Bitburg-Priim

4.2 Pendelverflechtungen

Der Pendelverkehr tragt wesentlich zur durch den motorisierten Individualverkehr (MIV) verursach-
ten Schadstoffbelastung bei. Insbesondere bei Berufspendelnden ist der MIV-Anteil in der Regel
besonders hoch. Im Landkreis wurden 12.300 Einpendelnde und 24.680 Auspendelnde verzeich-
net. Dies entspricht einem negativen Pendelsaldo von -12.380 Beschaftigten.1011 In Abbildung 3
wird deutlich, dass der wichtigste Zielort von Pendelnden im Eifelkreis Bitburg-Priim das Mittelzent-
rum Bitburg ist. Weitere bedeutende Zielorte im Kreisgebiet sind Prim und Weinsheim. Auspen-
delnde arbeiten vor allem im Oberzentrum Trier, in den Mittelzentren Gerolstein und Wittlich sowie
in Luxemburg. Fur Belgien liegen keine Daten zum grenzlberschreitenden Pendelverkehr vor.

10 Vgl. Bundesagentur fur Arbeit (2022)
11 Vgl. Centre commun de la sécurité sociale - CCSS (2023)
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Abbildung 4: Wichtigste Pendelstrome des Landkreises Bitburg-Priim

In der nachfolgenden Abbildung 4 ist die Lange der Pendelwege von Ein- und Auspendelnden dar-
gestellt. Etwa 20 % der Einpendelnden (2.920 Personen) und 10 % der Auspendelnden (2.930 Per-
sonen) legen taglich weniger als 10 km pro Strecke zurlck (vgl. Abbildung 4).

Gerade diese kurzen Distanzen bis 10 km bieten gute Voraussetzungen fur eine Verlagerung vom
Pkw auf das Fahrrad. Hinzu kommen rund 15.000 Kinder und Jugendliche, deren Schulweg eben-
falls unter 10 km pro Strecke liegt.

Pendlerverflechtung fiir den Eifelkreis Bitburg-Priim
Auspendelnde: 24.680 Einpendelnde: 12.300

50%
40%

30%

20%

10% I I

0% [] — - — —
N ST S SRS

Anteil der Pendelnden in %

Q Q Q Q Q Q Q Q
! ¢ ) 2 © A D 2 Q 3 Q Q
ST N T W P Y Ay T
Fahrtdistanz in km e >
® Einpendelnde (Mittlere Distanz: 21 km) Auspendelnde (Mittlere Distanz: 42 km)

Abbildung 5: Pendlerverflechtung fiir den Landkreis Bitburg-Priim
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4.3 SPNV, OPNV und Intermodalitat

Da das Radverkehrskonzept den Alltagsradverkehr unterstitzen soll, ist die Betrachtung intermo-
daler VerknUpfungspunkte von besonderer Bedeutung. Durch die Kombination von Fahrrad und
Offentlichen Verkehrsmitteln lassen sich auch gréfere Distanzen (>10 km) effizient zurucklegen.
Die Untersuchung im Rahmen des Konzepts zielt nicht auf die Mitnahme von Fahrradern in 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln ab, sondern auf die Schaffung sicherer und hochwertiger Fahrradabstellan-
lagen an Haltestellen - auch bekannt als Bike & Ride. Besonders relevant sind die Haltestellen des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV). Der Eifelkreis Bitburg-Prim ist Uber die folgenden Stre-
ckenabschnitte an den SPNV angebunden (vgl. Tabelle 2):

Tabelle 2: SPNV-Angebot im Eifelkreis Bitburg-Priim

Taktung Streckenverlauf (Auszug relevante Haltepunkte)

. Koéln - Erftstadt - Euskirchen - Gerolstein - Usch-Zendscheid - Bitburg-Erdorf -
RE 22 60 min . -
Speicher - Trier
Koéln - Euskirchen - Mechernich - Kall -JUnkerath - Gerolstein - Bitburg-Erdorf

RE12 23 xtaglich Trier

Aufgrund von Modernisierungsarbeiten ist der Abschnitt Trier-Ehrang - Bitburg-Erdorf - Gerolstein
derzeit gesperrt und wird voraussichtlich erst im Jahr 2028 wieder in Betrieb genommen.

Im Kreisgebiet bestehen insgesamt acht Zugangsstellen zum SPNV (vgl. hervorgehobene Halte-
punkte in Tabelle 2 sowie Abbildung 6) sowie Giber 800 Haltestellen des OPNV. 12 Einige bewohnte
Gebiete im Eifelkreis Bitburg-Prim liegen auflerhalb einer fuBlaufig angemessenen Distanz von
300 m zu OPNV-Haltepunkten bzw. 500 m zu SPNV-Haltepunkten (vgl. Abbildung 6).

Der Radverkehr stellt ein wichtiges Bindeglied dar, um diese Bereiche an den 6ffentlichen Nahver-
kehr anzubinden und die Erreichbarkeit der Haltepunkte zu verbessern.

12 Vg|. DB (2024)
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Abbildung 6: OPNV-Analyse des Eifelkreises Bitburg-Priim

Fir die Vernetzung des Umweltverbundes an Ubergangspunkten spielt die Verfigbarkeit von Bike
and Ride (B+R)-Anlagen an Haltepunkten eine zentrale Rolle. Die Tabelle 3 zeigt die wichtigsten
Verknipfungspunkte im Eifelkreis Bitburg-Prim sowie deren Ausstattung mit B+R-Anlagen.

Tabelle 3: Wichtige Zugangsstellen zum SPNV und OPNV im Eifelkreis Bitburg-Priim

Zugangsstelle SPNV OPNV B+R-Anlagen
X X -

Auw an der Kyll, Bahnhof
Bitburg ZOB -
Bitburg Erdorf, Bahnhof
Hattingen an der Kyll, Bahnhof
Kyllburg, Bahnhof
Philippsheim, Bahnhof

Priim, ZOB -
Sankt Thomas, Bahnhof
Speicher, Bahnhof

Usch Zendscheid, Bahnhof

<X X X X
X X X X X X X X

xX X X

Im Rahmen der Konzepterstellung wurde die Anzahl und Qualitat der Radabstellanlagen an wichti-
gen Verknupfungspunkten erfasst (siehe Kapitel 7.5). Darauf aufbauend wurden MafSnahmen zur
Schaffung sicherer und hochwertiger Fahrradabstellanlagen formuliert, um die intermodale Ver-
knupfung zwischen Radverkehr und 6ffentlichem Nahverkehr gezielt zu verbessern.
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4.4 Mitfahrerparkplatze

Mitfahrerparkplatze befinden sich in der Regel in der Nahe von Autobahnen und Hauptverkehrs-
strafen. Dort kénnen sich Personen treffen und eine Fahrgemeinschaft bilden, um gemeinsam zur
Arbeit oder zu anderen Zielen zu gelangen. Im Eifelkreis Bitburg-Prim gibt es insgesamt 16 Mitfah-
rerparkplatze (vgl. Abbildung 7).

Neben dem Umstieg vom privaten Pkw in einen geteilten Pkw sowie der kombinierten Nutzung von
Auto und OPNV bietet auch die Verknipfung von Fahrrad und OPNV bzw. Mitfahrgelegenheit ein
hohes Potenzial fur nachhaltige Mobilitat.

Da Mitfahrerparkplatze wahrend der Arbeitszeiten meist nur selten genutzt werden und sich haufig
auflerhalb dichter Siedlungsbereiche befinden, sind sie besonders anfallig fir Diebstahl.
Daher stellen sichere und méglichst abschlieBbare Radabstellanlagen eine wichtige Voraussetzung
dar, um die Anreise mit dem Fahrrad zu diesen Standorten zu erméglichen - insbesondere flr
hochwertige Fahrrader. Aktuell gibt es an keinem der Mitfahrerparkplatze Radabstellanlagen.

Mitfahrerparkplatze
Eifelkreis Bitburg-Prim

Mitfahrerparkplatze

[] stadte/Gemeinden
[ Eifelkreis Bitburg-Prim

Hintergrund: TopPlusOpen

0 3 6 9 km
S S E—

“ Mobilitatswerk GmbH

Mitfahrerparkplatze, Mobilitétsatlas RLP, Stand 06/2024 2 e V
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 12/2024 i

Abbildung 7: Mitfahrerparkplatze im Eifelkreis Bitburg-Priim
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4.5 Unfallanalyse

Fur die Unfallanalyse wurden die Verkehrsunfélle mit Personenschaden und Fahrradbeteiligung im
Eifelkreis Bitburg-Prim aus den Jahren 2019 bis 2023 betrachtet. Grundlage der Auswertung bil-
deten die Daten des Unfallatlas des Statistischen Bundesamtes13 unter Berlcksichtigung der Vor-
gaben des Merkblatts zur értlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko). 14

Die Daten wurden zusatzlich mit rtlichen Rickmeldungen der Polizeiinspektion abgeglichen. Den-
noch bieten sie lediglich eine orientierende Grundlage, da eine hohe Dunkelziffer nicht gemeldeter
Unfélle mit Fahrradbeteiligung angenommen werden muss. Gerade Unfalle zwischen Radfahren-
den und nicht motorisierten Verkehrsteilnehmenden sowie Sachschaden werden haufig nicht poli-
zeilich erfasst.

Die nachfolgende Auswertung enthalt daher ausschliellich polizeilich registrierte Unfalle mit Per-
sonenschaden.

4.5.1 Unfallanzahl

Zwischen 2019 und 2023 ereigneten sich im Eifelkreis Bitburg-Prim insgesamt 1.593 Unfalle mit
Personenschaden, davon 132 mit Radbeteiligung (vgl. Tabelle 4).

Tabelle 4: Anzahl der Unfille mit Personenschaden im Eifelkreis Bitburg-Priim in den Jahren 2019-2023

Jahr .Gesamte Uil Davon mit Radbeteiligung | Davon mit Schwerverletzten
mit Personenschaden

2019 334 18 8
2020 310 29 10
2021 299 28 10
2022 352 37 12
2023 298 20 9
Summe 1.593 132 49

Im Jahr 2023 lag der Anteil der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung im Eifelkreis Bitburg-Prim bei
7 % und damit deutlich unter dem Bundesdurchschnitt von 32 %. Dieser Wert Iasst sich jedoch
durch den sehr geringen Anteil des Radverkehrs am Modal Split erklaren und sollte nicht als Hin-
weis auf eine besonders sichere Radinfrastruktur gewertet werden.

Tabelle 5: Nationaler Vergleich der Unfallstatistik fiir das Jahr 2023

Eifelkreis Land Deutsch-
Bitburg-Priim Rheinland-Pfalz land
Verunglickte pro 1.000 EW 2,9 3,0 3,2

Verunglickte Radfahrer pro 1.000 EW 0,2 0,6 1,0

Anteil der Radverkehrsunfalle am Gesamt-
unfallgeschehen in %

Anteil der Radverkehrsunfalle mit Schwer-
verletzten am Gesamtunfallgeschehen in %

6,7 21,3 32,4

3,0 3,8 5,1

13 Vg|. Statistische Amter des Bundes und der Lander (2023)
14 Vgl. FGSV (2012a)
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4.5.2 Unfalltypen

Der Unfalltyp beschreibt die jeweilige Konfliktsituation eines Verkehrsunfalls - ohne dabei die
Schuldfrage oder die Unfallursache zu bericksichtigen.

Die nachfolgende Abbildung 8 sowie die Tabelle 6 zeigen die Verteilung aller Unfalle mit Personen-
schaden und Radverkehrsbeteiligung im Eifelkreis Bitburg-Priim, differenziert nach Unfalltypen. Die
meisten Unfalle geschahen in der Stadt Bitburg und deren Umgebung.

Unfallanalyse
Eifelkreis Bitburg-Prim

Unfallorte (2019 - 2023)
Unfallkategorie

O Getotete

/A Schwerverletzte

O Leichtverletzte

® | Detailansicht Bitburg

= Unfalityp
® Fahrunfall
%‘ Abbiegeunfall
- ° ginbiegen/Kreuzen-Unfall
o Uberschreiten-Unfall

@ Unfall durch ruhenden Verke
Unfall im Langsverkehr
e Sonstiger Unfall
[ Eifelkreis Bitburg-Priim

Hintergrund: TopPlusOpen

0 5 10 km

- g ~- \

n Mobilitatswerk GmbH

v

Administrative Grenzen: Bundesamt fir Kartographie
und Geoddsie, Stand 01/2023
Unfallorte: Unfaltatias (Destatis), Jahre 2019 - 2023

Abbildung 8: Unfalle mit Personenschaden und Radbeteiligung nach dem Unfalltyp (2019-2023)
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Tabelle 6: Unfalle nach Unfalltyp, Zeitraum 2019-2023

Anzahl der Unfalle
mit Personenschaden

Gesamt Mit Radbeteiligung

Unfalltyp

Fahrunfall (F)

Bsp.: Nicht angepasste Geschwindigkeit, falsche Einschatzung 737 76
des StrafRenverlaufs
Abbiege-Unfall (AB) 130 13

Bsp.: Missachtung des Vorrangs anderer Verkehrsteilnehmer
Einbiegen-/Kreuzen-Unfall (EK)

Bsp.: Missachtung der Vorfahrt anderer Verkehrsteilnehmer
Uberschreiten-Unfall (US)

Bsp.: Unfall durch Konflikt zwischen Fahrzeug und einer Person, 42 1
die zu Fuf} die Fahrbahn quert

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)

Bsp.: Unfalle zw. flieBendem Verkehr und parkenden/haltenden 18 0
Fahrzeugen (Dooring-Unfall)

Unfall im Langsverkehr (LV)

Bsp.: Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmenden in gleicher oder 327 19
entgegengesetzter Fahrtrichtung (zu dichtes Uberholen)

Sonstiger Unfall (SO)

Alle anderen Unfalle, welche sich den obigen Kategorien nicht zu- 133 6
ordnen lassen. Bsp.: Wenden, Rickwartsfahren, Hindernisse oder

Tiere auf der Fahrbahn, pl6tzlicher Fahrzeugschaden

Summe 1.593 132

206 17

4.6 Bestehende Radinfrastruktur

Im Eifelkreis Bitburg-Prim existieren bereits ausgewiesene Radrouten, die in Abbildung 9 darge-
stellt sind. Dieses bestehende Radnetz konzentriert sich jedoch stark auf den Tourismus und we-
niger auf den Alltagsradverkehr. Es besteht Uberwiegend aus Themenrouten, Flussradwegen und
Strecken entlang stillgelegter Bahntrassen. Zu den bekannten Routen zahlen der Prim-Radweg,
der Nims-Radweg und der Kyll-Radweg, die den Kreis zentral von Stiden nach Norden durchqueren.
DarUber hinaus verlauft der Eifel-Ardennen-Radweg im Norden des Kreises von Westen nach Osten,
wahrend der Enz-Radweg den Westen erschlieft.

Trotz dieser Routenvielfalt ist der Zustand der vorhandenen Infrastruktur nicht durchgangig zufrie-
denstellend. Es bestehen zahlreiche Netzllcken, und die Strecken sind nicht immer optimal ge-
pflegt oder beschildert. Zudem fehlt vielen Routen die Direktheit, die fur den Alltagsradverkehr er-
forderlich ware. Vollstandige und aktuelle Daten zur jeweiligen Fihrungsform des Radverkehrs so-
wie zum Infrastrukturzustand liegen seitens des Landesbetriebs Mobilitat (LBM) derzeit nicht fla-
chendeckend vor.
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Abbildung 9: Touristisches Radroutennetz des Eifelkreises Bitburg-Priim
4.7 Wirtschafts- und Forstwegenetz

Radfahren ist nicht ausschliefilich auf ausgewiesenen Radwegen maoglich. Der Eifelkreis Bitburg-
Pram verfugt Gber ein dichtes Netz an Wirtschafts- und Forstwegen, die bereits vielfach gut ausge-
baut sind und grofie Teile des landlichen Raums durchziehen. Diese Wege bieten ein hohes Poten-
zial als alternative Routen zum klassifizierten Straflennetz und ermdglichen sichere, naturnahe
Verbindungen abseits stark befahrener Stralen.

Durch die Einbindung dieser Wege lasst sich das bestehende Radnetz kostenglinstig und zigig
erweitern, ohne dass umfangreiche Baumafinahmen erforderlich sind.

Das Dienstleistungszentrum Landlicher Raum Eifel (DLR) stellte Daten zu den vorhandenen Wirt-
schaftswegen bereit - teilweise bereits qualitativ differenziert (vgl. Abbildung 10). Die Einstufung
erfolgt in folgende Kategorien:

e Prioritat 1: Netzllcken, schlechter Wegezustand

e Prioritat 2: Mittelmafiger bis schlechter Wegezustand
e Prioritat 3: Guter Wegezustand

e Ohne Prioritat: Zustand nicht bekannt

Diese Klassifizierung beeinflusst unter anderem die Fordermdglichkeiten im Rahmen des Pro-
gramms ,Landwirtschaftlicher Wegebau aufierhalb der Flurbereinigung”.
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Zusatzlich Ubermittelte der Landesforst Rheinland-Pfalz Daten zu den bestehenden Forstwegen,
die ebenfalls in die Bewertung und Planung einflieen.15

Landliche Verbindungswege des DLR
Eifelkreis Bitburg-Prim

7
(
)
/
Verbindungswege
mmm Prioritat 1
w—Prioritat 2
= Prioritat 3
—— ohne Prioritét
Stadte/Gemeinden
D Eifelkreis Bitburg-Prim
Hintergrund: TopPlusOpen
0 3 6 9 km
ﬁ Mobilitatswerk GmbH
Verbindungswege: DLR, Stand 06/2024 ) P ‘J
Grenzen: fiir und Geodasie, Stand 01/2023 ST

Abbildung 10: Bestehende Wirtschaftswege differenziert nach Qualitatsstufen

4.8 Stadtradeln

Im Zuge der Aktion STADTRADELN 2024 wurden im Eifelkreis Bitburg-Prim wertvolle Daten zum
tatsachlichen Radverkehrsverhalten gesammelt. Teilnehmende Radfahrende zeichneten ihre
Wege mithilfe der STADTRADELN-App auf (vgl. Abbildung 11). Die daraus entstandenen anonymen
Datensatze liefern wichtige Erkenntnisse Uber bevorzugte Routen, Alltagsverbindungen sowie be-
stehende Netzllicken im Radwegenetz.

Die Auswertung der aufgezeichneten Strecken zeigt deutlich, auf welchen Abschnitten sich der
Radverkehr konzentriert und welche Wege haufig genutzt werden - auch dort, wo keine offizielle
Radinfrastruktur vorhanden ist. Diese Informationen wurden gezielt in die Konzeptentwicklung ein-
gebunden und dienten als Grundlage fur die Ausgestaltung des Zielnetzes. So konnte das geplante
Netz starker an den tatsachlichen Bedurfnissen der Radfahrenden ausgerichtet werden.

Es ist jedoch zu beachten, dass die STADTRADELN-Daten nur einen Ausschnitt der Radverkehrsre-
alitat abbilden. Da die Teilnahme freiwillig erfolgt, spiegeln die Daten vor allem das Verhalten en-
gagierter und technikaffiner Radfahrender wieder.

15 Aufgrund der Lizenzbestimmungen kdnnen diese nicht in diesem Bericht verdffentlicht werden.
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Stadtradeln 2024
Eifelkreis Bitburg-Prim

Stadtradeln 2024

Gesamtzahl der Radfahrer
im Zeitraum von Stadtradeln
<10
—1 152795
 —26-50
— 51 -100
— > 100

[ stadte/Gemeinden
[ Eifelkreis Bitburg-Prim
Hintergrund: TopPlusOpen

0 3 6 9 km
—_—

A Mobilitétswerk GmbH

Stadtradeln: Stadtradeln, Stand 2024
Administrative Grenzen: Bundesamt flr Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023

Abbildung 11: Erfasste Daten beim Stadtradeln 2024
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4.9 Bestehende Konzepte und Planungen

BESTEHENDE KONZEPTE

Die Erstellung des Radverkehrskonzepts fur den Eifelkreis Bitburg-Prim baut auf bestehenden
Strategien und Konzepten auf Bundes- und Landesebene auf. Bereits entwickelte Radverkehrskon-
zepte der benachbarten Landkreise, der Stadt Bitburg sowie der nationale Mobilitatsplan Luxem-
burgs bilden wichtige Anknupfungspunkte fur Uberregionale Verbindungen (vgl. Abbildung 12) und
werden im Rahmen der Netzentwicklung (Kapitel 6) naher betrachtet. In Tabelle 7 sind alle rele-
vanten Konzepte Ubersichtlich aufgefuhrt.

Tabelle 7: Ubersicht iiber bestehende Konzepte

Ebene  |Konzepe |

Konzepte zum Radverkehr

International ¢ Nationaler Mobilitatsplan 2035 Luxemburg
Bund o Nationaler Radverkehrsplan 3.0 (2022)
Land e Radverkehrsentwicklungsplan Rheinland-Pfalz 2030 (2021)
e Radverkehrskonzept Landkreis Bernkastel-Wittlich (2023)
Nachbarland- e Radverkehrskonzept Landkreis Trier-Saarburg (2022)
kreise e Radverkehrskonzept VG Gerolstein
e Radverkehrskonzept VG Daun
Im Landkreis e Radverkehrskonzept flr die Stadt Bitburg (2019)

Weitere relevante Konzepte des Landkreises

e Konzept zur Errichtung von 10 Mobilitatsstationen im Eifelkreis (2025 -

in Arbeit)

o Integriertes Kreisentwicklungskonzept - Entwicklungsstrategie fur den
Kreis Eifelkreis (2023)

e Klimaschutzkonzept fur den Eifelkreis Bitburg-Prim (2023)

o Teilklimaschutzkonzept Mobilitat (2021)

e Lokaler Nahverkehrsplan Eifelkreis Bitburg-Prim (2006, 2013, 2017)
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Abbildung 12: Ubergangspunkte zu benachbarten Radnetzen oder -konzepten

BESTEHENDE PLANUNGEN FUR RADINFRASTRUKTUR

Um bestehende Planungen zum Ausbau der Radinfrastruktur im Eifelkreis Bitburg-Prim bertck-
sichtigen und Doppelungen vermeiden zu kdnnen, wurden die Vertreterinnen und Vertreter der Ver-
bandsgemeinden gebeten, relevante Unterlagen bereitzustellen. Auch vom Landesbetrieb Mobilitat
(LBM) wurden entsprechende Planungsdaten Ubermittelt.

Abbildung 13 zeigt, dass insbesondere im Umfeld der Stadt Bitburg bereits mehrere Planungen fur
neue Radinfrastruktur bestehen. Im Zusammenspiel mit dem bestehenden Routennetz wird jedoch
deutlich, dass weitere Verbindungen erforderlich sind, um ein flachendeckendes Radverkehrsnetz
fur den Eifelkreis zu schaffen.
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Abbildung 13: Bestehende Radwegeplanungen des LBM und der Verbandsgemeinden

Tabelle 8: Bezeichnung der bestehenden Planungen

L

1 Radweg Prum - Gerolstein

2 Planung auf Verbindung Zendscheid - St. Johann

3 Planung auf Verbindung Oberstadtfeld - Erdorf

4 Planung auf Verbindung Metterich - Dudeldorf

5 Planung auf Neubau Radweg in Verbandsgemeinde Wittlich-Land
6 Planung auf Verbindung Bitburg - Hilco

7 Planung auf Verbindung Bollendorf - Weilerbach

8 Planung zu Enzradweg auf Verbindung Schwankweiler - Holsthum
9 Planung Uberquerungshilfe Mettendorf

10 Planung zu Enzradweg auf Verbindung Neuerburg - Daudistel

11 Planung auf Verbindung Réhl - Philippsheim

12 Planung auf Verbindung Rommersheim- Fleringen

13 Planung auf Verbindung Seffern - Lasel

14 Planung zu Kyll-Radweg
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4.10 Weitere Datenbereitstellung durch den LBM

Neben den bereits erwahnten Daten und Planungen stellte der Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-
Pfalz (LBM) zusatzlich Informationen zu den Landes- und Kreisstrafden bereit.

Diese umfassen:

e den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV),

e die Fahrbahnbreite,

o die Lage des Streckenabschnitts (innerorts oder aufierorts),
o die zulassige Hochstgeschwindigkeit,

e sowie die Standorte von Verkehrszeichen, die auf starke Steigungen oder Gefalle hinwei-
sen.

Diese Daten bildeten die Grundlage fur die MaSnahmenentwicklung auf den Landes- und Kreis-
straBen (vgl. Kapitel 9.2).
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5 Beteiligung

5.1 Uberblick

S Wommunen
Lenkungskreis _ Bevalkerung
1kungs +T0B “

1. Bedarfserfassung und Netzplanung (05-07/2024) oo 2tor

Identifikation Pendler- und Radverkehrsnetze Online-Beteiligung nggﬁg#;fglggd
wichtiger Ziele Unfallanalyse und Planungen der Bevolkerung

30.07. 2_Sitzung: 30.07. Abstimmung 07.09.
Netzentwicklung mit Vertretung Land- Radaktionstag
+ Unfallana und Forstwirtschaft

' lyse ' 07.-27.09.2024

09.09. Kommunal- Stadtradeln
Konferenz e

11.09-29.11_ Online-Beteiligung der Kommunen Z‘,:";?he_"prase"'
und ToB zum Zielnetzentwurf (WebGIS) 2G5S

2. Zielnetz fur den Radverkehr (08/2024-03/2025)

Identifikation wichtiger
Quellen und Ziele

Beteiligung der

Netzentwicklung Kommunen und T6B

17.12. 3. Sitzung; 20.01. Abstimmung 2024
Abstimmung Zielnetz mit Vertretung Land- _—— = e e e e === —— -
und Forstwirtschaft 2025

03/2025 Befahrung

30.06. 4. Sitzung: 6 Kommunalwork-

Vorstellung Ergeb- shops: Ergebnisse

nisse Befahrung + Befahrung +
Magnahmen MaBnahmen

3. Bestandserfassung und Mangelanalyse (03-04/2025)

Befahrung des Zielnetzes Soll-st-Abgleich

24.09.

4. Mafnahmenplanung und Dokumentation (05-11/2025)

07.07-31.08.2025 Online-Beteiligung zu den 095';3:[[’5&2?25 I Zg?hehpiﬂ;ﬁ"-
radein on im
Strecken- und - o ~___MaBnahmen (WeDGIS)
Kostenschatzung Priorisierung -
PunktmaBnahmen 16.09. 5. Sitzung;: 10.08. . T
Ergebnisse Kreisbauernverband, Inf 12’/ _ b hi e
Beteiligung, KDS‘IEI'I, Waldbauvereine nrormieren uber Absc| Ussprasen-

Magnahmen-WebGIS tation im Kreistag

Priorisierung Bitburg und Prim

Abbildung 14: Ubersicht der projektbezogenen Beteiligungsschritte
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5.2 Projektbegleitender Lenkungskreis

Die Mitglieder des Lenkungskreises (vgl. Kapitel 3.1) wurden regelmafig in den Arbeitsprozess ein-
gebunden und wirkten maf3geblich an der inhaltlichen Ausrichtung des Projekts mit. Im Rahmen
der Zusammenarbeit fanden folgende Abstimmungstermine statt:

03.06.2024 - Auftakttermin, Abstimmung Vorgehen, Koordination Zuarbeit von Daten, In-
formationen und Planungen

30.07.2024 - Abstimmung Vorgehen und Ergebnis Netzentwicklung und Unfallanalyse
17.12.2024 - Abstimmung Zielnetz

30.06.2025 - Prasentation der Ergebnisse aus Befahrung und MaRnahmenentwirfe
16.09.2025 - Prasentation der Ergebnisse aus Beteiligung zu Manahmenempfehlungen,
Kosten und Priorisierung

5.3 Offentlichkeit

5.3.1 Online-Beteiligung im Rahmen der Bestandserfassung

Vom 10. Juni bis 21. Juli 2024 hatte die Bevolkerung die Moéglichkeit, sich Uber eine kartenbasierte
Online-Umfrage aktiv zu beteiligen und ihre Ortskenntnisse in den Planungsprozess einzubringen.

7 KRE'S ﬁ Mobilitatswerk GmbH
RAD
o Radverkehrskonzept ‘J

Eifelkreis

Interaktive Umfrage zum Radverkehr im Eifelkreis Bitburg-Priim

Der Eifelkreis Bitburg-Prim erstellt derzeit gemeinsam mit der Mobilitatswerk GmbH ein Radverkehrskonzept. Ziel ist es, eine Ubergreifende Planungsgrundlage
fur den Kreis zu schaffen, welche den Alltags- und Freizeitradverkehr unterstutzen und die Verkehrssicherheit fordem soll. Bringen Sie Ihre Meinung und lokales
Wissen ein und verbessern Sie damit die Situation fir Radfahrende vor Ort

Ubersicht iiber den Inhalt der Umfrage
« Hinweise zu wichtigen Routen fiir den Radverkehr
« Hinweise zu Gefahrenstellen
« Hinweise zu Abstellanlagen fiir Fahrrader
« Gute Beispiele fur Radinfrastruktur
- Einige Fragen zu lhrer Person
Die Daten werden dabei anonymisiert und nur im Rahmen dieser Umfrage ausgewertet. Sie kannen so oft Sie wollen an dieser Umfrage teilnehmen.

Klicken Sie auf weiter, um fortzufahren.

Bitte fiillen Sie die Umfrage bis zum Schluss aus, nur so kdnnen lhre Angaben beriicksichtigt werden.

Bei Fragen oder Hinweisen erreichen Sie die Verantwortlichen vom Kreis Gber folgende E-Mail-Adresse: kreisrad@bitburg-pruem.de

Abbildung 15: Startseite der kartenbasierten Umfrage

Die Umfrage bestand aus folgenden funf Frageblocken:

okl wd

Einzeichnen von Wunschrouten unter Angabe des Nutzungszweckes

Verortung von Gefahrenstellen mit Kategorisierung und Beschreibung der Hinweise
Verortung von Abstellanlagen mit Kategorisierung und Beschreibung der Hinweise
Verortung von guten Beispielen fur Radinfrastruktur

Personliche Angaben und Nutzungshemmnisse
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Die Umfrage wurde Uber verschiedene Kanale beworben: Sie erschien im Mitteilungsblatt der Ge-
meinden und es wurden Poster, Postkarten und Flyer verteilt. Zusatzlich wurde die Umfrage auf der
Webseite sowie Uber die Social-Media-Kanale des Eifelkreises Bitburg-Prim verbreitet.

Insgesamt nahmen 555 Personen an der Umfrage teil. Besonders stark vertreten waren die Alters-
gruppen 31-40, 41-50 und 51-65 Jahre (vgl. Abbildung 16).

Die Ergebnisse der Befragung sind nicht reprasentativ, liefern jedoch wertvolle Hinweise zum Rad-
verkehr im Eifelkreis Bitburg-Prim - insbesondere zu wichtigen Verbindungen und potenziellen
Gefahrenstellen.

Altersstruktur der Teilnehmenden

40%
30%
20%
23% 2% 24%
10% 9 21% 0 ° 21%
° ﬁl”’ YA 3% N 13% 12%

0%

unter 18 18-30 31-40 41-50 51-65 Uber 65

H Teilnehmende Statistisches Bundesamt (Stand: 31.12.2022)

Abbildung 16: Altersverteilung der Umfrage-Teilnehmenden im Vergleich zur Gesamtbevolkerung im Eifelkreis
Wunschrouten

Die Teilnehmenden wurden gebeten, Wege einzuzeichnen, die sie bereits mit dem Fahrrad nutzen
oder zukunftig gerne befahren wirden.

Insgesamt wurden 692 Wunschrouten eingetragen, die in Abbildung 17 geblUndelt dargestellt sind.
Fur jede Strecke konnten ein oder mehrere Wegezwecke angegeben werden (vgl. Abbildung 18).
Etwa die Halfte der Wunschverbindungen wurde dabei als Arbeitsweg oder Weg zur Ausbildungs-
statte markiert.

Besonders haufig wurden folgende Verbindungen genannt:

e von Prum Uber Weinsheim und Budesheim nach Gerolstein,
e von Plutscheid Uber Ehlenz nach Rittersdorf,
e von Biersdorf am See nach Ehlenz.
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Wunschverbindungen

Auswertung der Burgerumfrage im Eifelkreis Bitburg-Prim
Teilnehmerzahl: 555
Anzahl der Angaben: 692
Stand: 22/07/2024

¢/ e i
S Fliripgen ==
2 o
i nor ’ershQ’M

R

Anzahl der gezeichneten Strecken
1
vl —2-5
—_ 5-10
m— 11 - 20
— 21 - 40

[ Eifelkreis Bitburg-Priim

Hintergrund: TopPlusOpen
0 74 14 km

@R  Mobilitatswerk GmbH

Grenzen: fiir Kartographie und Geodésie, Stand 01/2023 R u
Ergebnisse basierend auf der Auswertung, der Birgerumfrage, Stand: 07/2024

Abbildung 17: Ergebnis der Biirgerbeteiligung - Wunschverbindungen

Nutzungszwecke der angegebenen Wunschrouten
(Mehrfachantworten waren méglich)

Freizeit 7%
Tourismus 63%
Arbeitsweg/Ausbildung 53%
Sonstige Erledigungen 36%
Einkaufen 32%
Schulweg 2

Anschluss an OPNV 26%

I m
X

Kind von Kita/Schule abholen/bringen 17%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 18: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Eingetragene Wunschrouten nach Kategorien

Gefahrenstellen

Die Teilnehmenden hatten die Moéglichkeit, auf einer Karte Orte zu markieren, an denen sie sich
beim Radfahren unsicher oder gefdhrdet fuhlen. Insgesamt wurden 733 Gefahrenstellen
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eingetragen (vgl. Abbildung 19 und Abbildung 21). Diese wurden anschlieflend in streckenbezo-
gene und punktuelle Gefahrenstellen unterteilt. Mehrfachantworten waren moglich.

Bei den streckenbezogenen Gefahrenstellen wurden am haufigsten folgende Probleme genannt:

e fehlende Radinfrastruktur (46 %),
¢ hohe Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs (36 %),
¢ mangelhafte Oberflachenbeschaffenheit bzw. Sanierungsbedarf (21 %).

Raumliche Schwerpunkte der gemeldeten Gefahrenstellen sind:

e der Suden des Landkreises sowie der Bereich rund um Bitburg,
e die Landesstrafle L 9 zwischen Bitburg und Hermesdorf,

e der Abschnitt Daudistel entlang der L 4,

e sowie die Umgebung von Prim und Bleialf.

Gefahrenstellen - Streckenmangel

Auswertung der Birgerumfrage im Eifelkreis Bitburg-Prim
Teilnehmerzahl: 555
Anzahl der Angaben: 733
Stand: 22/07/2024

Detailansicht Prim “’D\L.,w

Streckenmangel
M Fehlende Beleuchtung
Fehlende Radinfrastruktur

Hohe Geschwindigkeiten des
Kfz-Verkehrs

B schl. Oberflachenbeschaffenheit
/Sanierungsbedarf

M Zu schmale Radinfrastruktur
Unklare Fiihrung
Storender Bewuchs

[ Eifelkreis Bitburg-Priim
Hintergrund: TopPlusOpen
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Ay /o Ny

L35 /e
Detailansicht Bitourg -~ @

@\  Mobilitatswerk GmbH
Administrative Grenzen: Bundesamt fir Kartographie und Geodésie, Stand 01/2023 <
Ergebnisse basierend auf der Auswertung der Blrgerumfrage, Stand: 07/2024

Abbildung 19: Ergebnis der Biirgerbeteiligung - Verteilung der streckenbezogenen Gefahrenstellen
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Auswertung der Angaben zu streckenbezogenen Gefahrenstellen
(Mehrfachantworten waren méglich)

Fehlende Radinfrastruktur 46%

Hohe Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs 36%

Schleche Oberflachenbeschaffenheit/

[0)
Sanierungsbedarf 21%

Unklare Fuhrung 13%

Zu schmale Radinfrastruktur

Stérender Bewuchs 8%

Keine der oben genannten Punkte RBP4

.
©
X

Fehlende Beleuchtung 9
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Abbildung 20: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Streckenbezogene Gefahrenstellen nach Kategorien

Bei den punktuellen Gefahrenstellen wurden am haufigsten folgende Probleme genannt:

o gefahrliche oder unubersichtliche Kreuzungen (22 %),
e fehlende Querungshilfen (15 %),
e eingeschrankte Sichtverhaltnisse (15 %).

R&umliche Schwerpunkte dieser Meldungen sind:

e vor allem innerhalb von Ortschaften, insbesondere in Bitburg,
e entlang der Landstrafie L 4 zwischen Neuerburg und Sinspelt,
e sowie in Prim, insbesondere im Bereich Gerberweg - Primtalstrafe.
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Gefahrenstellen - Punktuelle Mangel

Auswertung der Blrgerumfrage im Eifelkreis Bitburg-Prim
Teilnehmerzahl: 555
Anzahl der Angaben: 733
Stand: 22/07/2024

Detailansicht Prim
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Gefahrliche/unibersichtliche
Kreuzung

----- B Konflikt mit dem Fuverkehr
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Abbildung 21: Ergebnis der Biirgerbeteiligung - Verteilung der punktuellen Gefahrenstellen

Auswertung der Angaben zu punktuellen Gefahrenstellen
(Mehrfachantworten waren méglich)

Gefahrliche/uniibersichtliche Kreuzung
Fehlende Querungshilfe

Schlechte Sichtverhaltnisse
Konflikt mit dem Fuverkehr

Konflikt mit parkenden Fahrzeugen

Lange Wartezeit an Kreuzung [l] 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Abbildung 22: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Punktuelle Gefahrenstellen nach Kategorien
Radabstellanlagen

Im Rahmen der Umfrage konnten die Teilnehmenden auch Hinweise zu bestehenden oder ge-
wilinschten Radabstellanlagen geben. Insgesamt wurden 149 Hinweise eingereicht (vgl. Abbildung
23). Am haufigsten wurde das Fehlen von Abstellmdglichkeiten bemangelt (79 %) sowie der
Wunsch nach Wetterschutz flr vorhandene Anlagen geauflert (28 %) (vgl. Abbildung 24).

Besonders auffallig sind die Rickmeldungen aus den Innenstadten von Bitburg und Prim, wo der
Bedarf an geeigneten und geschutzten Abstellanlagen besonders hoch erscheint.
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Abstellanlagen

Auswertung der Blrgerumfrage im Eifelkreis Bitburg-Prim
Teilnehmerzahl: 555
Anzahl der Angaben: 149
Stand: 22/07/2024

Detailansicht Prim
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Abbildung 23: Ergebnis der Biirgerbeteiligung - Verteilung der eingetragenen Abstellanlagen

Auswertung der Angaben zu Abstellanlagen

Fehlende Abstellanlagen
Fehlender Wetterschutz
Sonstiges
Anzahl der Abstellanlagen nicht ausreichend

Schlechte Haltebigel

Positionierung der Abstellanlagen 0
(schlecht einsehbar)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Abbildung 24: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Hinweise zu Abstellanlagen nach Kategorien

Gute Beispiele flir Radinfrastruktur

In der Umfrage konnten die Teilnehmenden auch positive Beispiele fiir bestehende Radinfrastruk-
tur im Eifelkreis benennen. Insgesamt gingen 99 Hinweise ein (vgl. Abbildung 25). Rund drei Viertel
dieser Ruckmeldungen bezogen sich auf besonders gut ausgebaute Streckenabschnitte, mit einem
Schwerpunkt auf die Stadte Bitburg und Prim sowie deren Umland (vgl. Abbildung 26).
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Gute Beispiele

Auswertung der Blrgerumfrage im Eifelkreis Bitburg-Prim
Teilnehmerzahl: 555
Anzahl der Angaben: 99
Stand: 22/07/2024

Detailansicht Prim
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Abbildung 25: Ergebnis der Biirgerbeteiligung - Verteilung der eingetragenen guten Beispiele fiir Radinfrastruktur

Wo gibt es im Eifelkreis Bitburg-Priim gute Beispiele fiir Radinfrastruktur?

Guter Streckenabschnitt 76,8%
Sonstiges 13,1%

Gute FUhrung an einer Kreuzung
Gute Unterfihrung [l 4,0%

Gute Abstellaniage [JJJj 4,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Abbildung 26: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Hinweise zu guten Beispielen fiir Radinfrastruktur
nach Kategorien

Nutzungshemmnisse

Zusatzlich wurden die Teilnehmenden gefragt, welche Grinde sie aktuell davon abhalten, das Fahr-
rad haufiger zu nutzen. Ziel dieser Frage war es, Hemmnisse fir die Radnutzung zu identifizieren.
Die Antworten konnten frei formuliert werden und wurden anschlieflend thematisch geclustert.
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Die genannten Grunde spiegeln haufig dieselben Problemstellungen wider wie die zuvor markierten
Gefahrenstellen (vgl. Abbildung 27). Insgesamt gingen 167 Antworten ein (die Frage war optional).
Am haufigsten wurde das Fehlen sicherer und durchgangiger Radwege als Hurde genannt, gefolgt
von einem mangelnden Sicherheitsgefuhl im StraRenverkehr.

Was halt aus lhrer Sicht Bewohnerinnen und Bewohner davon ab, haufiger
das Fahrrad zu benutzen (im Alltag und in der Freizeit)?
(n =167, Antworten n = 227)

Fehlende Radwege [NNEGNN 38.9%
Fehlende Sicherheit im StraBenverkehr [ NN 22.2%
Schlechtes Wetter || NN 11.4%
zeitgrinde [ 10.2%
zu weite Distanzen [N 10,2%
Schlechte Qualitat vorhandener Radwege [ 8.4%
Fehlende Direktverbindungen _ 7,8%
zu viele Steigungen [ 6.6%
Nicht zuordenbar - 4,2%
Nichts [l 3.6%
Gesundheitliche Grinde [l 3.0%
Schlechte Beschilderung [l 2,4%
Schlechte Qualitat vorhandener Strafden . 1,8%
Bequemlichkeit | 1,2%

Transport von Gegenstanden | 1,2%

Fehlendes/unzureichendes
Equipment (z.B. kein Fahrrad)

Diebstahl | 0,6%

B 12%

Fehlende Barrierefreiheit | 0,6%
Fehlende Sicherheit mit Kindern | 0,6%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Abbildung 27: Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung - Griinde fiir Nicht-Nutzung des Fahrrades

5.3.2 Projektauftakt fiir die Offentlichkeit zum Aktionstag

Der 6ffentliche Projektauftakt wurde mit einem Radaktionstag am 07. September 2024 in Bitburg
verbunden. Er6ffnet wurde die Veranstaltung durch eine Ansprache von Landrat Andreas Kruppert
sowie einen kurzen Vortrag zum Radverkehrskonzept und zur Stadtradeln-Kampagne. An einem
Infostand konnten sich Besucherinnen und Besucher Uber das Vorgehen bei der Erstellung des
Radverkehrskonzepts informieren.
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Erganzt wurde der Aktionstag durch:

e einen Fahrradparcours,
[ )

eine Fahrradausstellung eines regionalen Fahrradhandlers,
[ ]

sowie Spielangebote fur Kinder.

Essen, Getranke und Musik sorgten fur eine einladende Atmosphare und rundeten das Programm
fUr die Gaste ab.
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Abbildung 28: Impressionen vom Aktionstag zum Radverkehrskonzept
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5.4 Kommunen und Trager offentlicher Belange

Im Rahmen der Konzepterstellung wurden die Verbandsgemeinden, Ortsgemeinden sowie die Tra-
ger offentlicher Belange (T6B) mehrfach beteiligt.

Ziel der ersten Beteiligungsphase war es, die Qualitdt und Praxistauglichkeit des vorgelegten Ziel-
netzentwurfs zu Uberprifen. Im Fokus stand dabei die Bewertung der vorgeschlagenen Verbindun-
gen auf Kreisebene sowie in den definierten Fokusraumen. Es konnte kommentiert werden, ob die
StreckenfUhrungen sinnvoll verlaufen oder ob einzelne Abschnitte aus fachlicher oder 6rtlicher
Sicht ungeeignet erscheinen. Zudem wurden Alternativrouten oder optimierte Fihrungsvarianten
gesucht, die eine hohere Attraktivitat, Sicherheit oder Effizienz bieten. Auch potenzielle Verbin-
dungslicken im Radverkehrsnetz sollten identifiziert werden, um eine durchgangige und gut ver-
knUpfte Netzstruktur sicherzustellen.

Im Rahmen der ersten Beteiligungsrunde wurden folgende Akteure beteiligt:

o 25.08.-04.09.2024 - Verbandsgemeinden

e 11.09.-15.11.2024 - Vertreterinnen und Vertreter der Ortsgemeinden

e 15.11.-29.11.2024 - Trager offentlicher Belange

e 15.11.2024-10.03.2025 - LBM, KreisstraRenbau und StrafRenverkehrsamt

Fur die Ortsgemeinden wurde zusatzlich am 09. September 2024 eine Kommunalkonferenz im
Haus der Jugend in Bitburg angeboten, in der das Vorgehen bei der Zielnetzentwicklung sowie die
Ergebnisse der vorangegangenen Online-Beteiligung der Bevolkerung vorgestellt wurde. Zusatzlich
wurden mit einzelnen Akteuren bilaterale Gesprache gefuhrt.

Nach Finalisierung des Zielnetzes, einer Bestandsaufnahme durch Befahrung und der Entwicklung
erster Mafnahmenentwirfe, folgte eine zweite Beteiligungsrunde. In sechs Mafnahmen-
workshops mit den Ortsgemeinden wurden die Ergebnisse der Bestandserfassung sowie das Vor-
gehen bei der MafSinahmenentwicklung vorgestellt:

e VG Arzfeld am O7. Juli 2025

e VG Bitburger Land (Teil 1) am 08. Juli 2025

e VG Speicher am 09. Juli 2025

e VG Sldeifel am 10. Juli 2025

e VG Bitburger Land (Teil 2) am 05. August 2025
e VG Prum am 06. August 2025

Diese Workshops markierten zugleich den Start der Online-Beteiligung zu den Mafnahmenentwiir-
fen. Zielgruppe waren der Lenkungskreis, die Vertreterinnen und Vertreter der Ortsgemeinden und
die Trager offentlicher Belange (T6B). Die Online-Beteiligung fand im Zeitraum vom 07. Juli bis 31.
August 2025 statt.
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VG Arzfeld

VG Prim

Abbildung 29: Eindriicke von den sechs Mafsnahmenworkshops
Die Teilnehmenden waren aufgefordert:

o die MaRnahmen auf den jeweiligen Gemarkungen sorgfaltig zu prufen,

e auf Fehler im Bestand hinzuweisen,

o Dereits umgesetzte oder geplante Projekte zu melden,

e sowie MafSnahmen zu kennzeichnen, die als nicht realistisch oder nicht zielfihrend einge-
schatzt wurden.
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Abbildung 30: Beispiel-Darstellung Mafinahmenentwiirfe (hier: Priim)
5.5 Vertretungen von Land- und Forstwirtschaft

Aufgrund der hohen Bedeutung von Wirtschafts- und Forstwegen, die - sofern fur den Radverkehr
freigegeben - auf vielen Verbindungen ein qualitativ hochwertiges Wegeangebot darstellen, fand
ein intensiver Austausch mit Vertreterinnen und Vertretern der Landwirtschaft sowie der Forstam-
ter statt.

e 30.07.2024: 1. Abstimmung mit Vertreterinnen und Vertreter der Land- und Forstwirtschaft

e 20.01.2025: 2. Abstimmung mit Vertreterinnen und Vertreter der Land- und Forstwirtschaft

e 19.08.2025: Vorstandssitzung des Kreisbauernverbandes Bitburg-Prim, des Waldbauver-
ein Bitburg e.V. und des Waldbauverein Prim e.V.

5.6 Politik

Im Rahmen des Prozesses wurden zwei Zwischenprasentationen im Ausschuss fir Kreisentwick-
lung und Klimaschutz (AKK) durchgefuhrt:

e am 25. September 2024,
e sowie am 24. September 2025.

Diese Termine dienten dazu, den aktuellen Arbeitsstand vorzustellen sowie Impulse fir die weitere
Ausarbeitung einzuholen.

Den Abschluss des politischen Beteiligungsverfahrens bildet der Beschluss des Kreistages am
17.11.2025, mit dem das Radverkehrskonzept offiziell verabschiedet und die Grundlage flr des-
sen Umsetzung geschaffen wird.
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6 Zielnetz fur den Alltagsradverkehr im Eifelkreis
6.1 Wichtige Quellen und Ziele fur den Radverkehr

Das Zielnetz soll die wichtigen Quellen und Ziele fir den Radverkehr verbinden. Auf Kreisebene
werden folgende Einrichtungen und Orte angebunden:

e alle 233 Ortsgemeinden,

e Bildungseinrichtungen und Schulstandorte,

o grofere Unternehmen (ab 50 Beschaftigten sowie bedeutende Gewerbestandorte),
e OPNV-Verkniipfungspunkte (z. B. ZOBs, Bahnhofe),

o Mitfahrerparkplatze,

e touristische Ziele mit regionaler und tberregionaler Bedeutung,

e sowie Hauptorte angrenzender Landkreise.

In den Fokusraumen wurden zusatzlich folgende weitere Ziele ins Zielnetz integriert:

o Ortsteile

e Kindergarten

e Bildungseinrichtungen und Schulstandorte, einschliefllich Volkshochschule und Haus der
Kultur

e Medizinische Einrichtungen: alle Arzte, Apotheken, Arztehduser und Krankenh&user

e Soziale Einrichtungen: Pflegeheime, Seniorenresidenzen, Jugendheime

e FEinzelhandel: samtliche Laden, Supermarkte, Baumarkte und Bankfilialen

e Unternehmen ab 10-50 Beschaftigten

o OPNV-Haltestellen: Bahnhéfe und wichtige Bushaltestellen

o Versammlungsstatten: Kirchen, Friedhtfe, Gemeindezentren, Stadthallen

e Verwaltungseinrichtungen: Burgerburos, Verwaltungsstandorte, Feuerwehr

e Freizeiteinrichtungen: Schwimmbader, Sportplatze, Turnhallen, Bibliotheken, Camping-
platze, Spielplatze, Museen, Jugendlager
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Alle eingebundenen Ziele kdnnen der folgenden Abbildung enthommen werden:
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Abbildung 31: Wichtige Ziele fiir den Alltagsradverkehr

6.2 Vorgehen bei der Netzentwicklung

Die Definition eines Zielnetzes fir den Radverkehr stellt eine zentrale Grundlage fir den strategi-
schen und effizienten Ausbau der Radinfrastruktur unter Berlcksichtigung personeller sowie finan-
Zieller Ressourcen dar. Die Netzplanung orientiert sich an den Vorgaben der ,Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen“ (ERA 2010) sowie den ,Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung® (RIN
2008). Auch wenn lokale Verbindungen nicht Teil des Zielnetzes auf Kreisebene sind, kdnnen sie
unabhangig davon realisiert werden.

Grundsatzlich besteht ein flachendeckender Bedarf an sicherer Radinfrastruktur. Radfahrende sol-
len auf allen &ffentlichen StraSen und Wegen sicher unterwegs sein konnen. Aufgrund sogenannter
Biindelungseffekte - also Strecken, die von besonders vielen Menschen fir alltagliche Wege ge-
nutzt werden - ergeben sich jedoch prioritare Verbindungen mit erhdhten Anforderungen an die
Infrastruktur. So werden beispielsweise Wege zu Mittelzentren (z. B. fur Arztbesuche, Schulwege,
Einkadufe oder Arbeitswege) deutlich haufiger genutzt als Verbindungen zwischen kleineren Ge-
meinden ohne zentrale Funktion.

Nachfolgend wird das Vorgehen bei der Netzentwicklung erklart.
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6.2.1 Luftliniennetz zwischen den Orten mit zentralortlicher Funktion

Im ersten Schritt der Netzentwicklung wurden die zentralen Orte im Eifelkreis durch Luftlinienver-
bindungen zu einem sogenannten Luftliniennetz verknupft. Gemaf den Richtlinien fir integrierte
Netzgestaltung (RIN) erfolgte anschlieffend die Zuordnung jeder Verbindung zu einer Verbindungs-
funktionsstufe - basierend auf ihrer funktionalen Bedeutung innerhalb des Netzes (vgl. Abbildung
32 und Tabelle 9). Je héher die Stufe, desto groRer ist die Bedeutung der Verbindung im Gesamt-
netz.

Grundlage dieser Differenzierung bildet das System der Zentralen Orte, das die Siedlungsstruktur
anhand ihrer raumordnerischen Funktion klassifiziert. Fur den Eifelkreis Bitburg-Prim erfolgt diese
Einordnung auf Basis des Landesentwicklungsprogramms (LEP 1V) des Landes Rheinland-Pfalz.

Luftliniennetz
Eifelkreis Bitburg-Prim

Gerolstein

Zentralortliche Funktion

. Oberzentrum

B WVittelzentrum

@ Grundzentrum
Radverkehrsverbindung
mmmm AR || - Gberregional
= AR |I| - regional

[] stadte/Gemeinden
[ Eifelkreis Bitburg-Prim
Hintergrund: TopPlusOpen
0 3 6 9 km
| S SR N—

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

v

Luftliniennetz: Mobilitatswerk, Stand 10/2025
Administrative Grenzen: Bundesamt flr Kartographie und Geodasie, Stand 12/2024

[N

Abbildung 32: Luftliniennetz (zur Veranschaulichung nur fiir die zwei héchsten Verbindungsfunktionsstufen)
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Tabelle 9: Netzkategorien im Zielnetz fiir den Eifelkreis16

Zielnetz

Netzkategorie Beschreibung Eifel-
kreis Fokusraume

Uberregionale Radver-

Alltagsverkehr, Verbindungen von >10 km

. AR
kehrsverbindung e Geeignet zwischen Mittel- und Oberzentren
Regl_onale Radverkehrs- . Verb!ndung vop Grund- und Mittelzentren AR Il Hauptrouten
verbindung e Verbindung zwischen Grundzentren
Nahraumige Radver- e Verbindung von Gemeinden ohne zentralortliche AR IV
kehrsverbindung Funktion untereinander und mit Grundzentren
Innergemeindliche Rag- e Verbindung der Ortsteile von Gemeinden _ Nebenrouten
verkehrsverbindung o Verbindung weiterer Quellen und Ziele in den Ge- Erganzungs-

meinden routen

6.2.2 Ubertragung der Luftlinien auf das StraRennetz

Die Luftlinienverbindungen wurden anschliefiend auf bestehende Straflen und Wege umgelegt -
z.B. auf klassifizierte Straflen oder geeignete parallele Wirtschafts- oder Forstwege (vgl. Abbildung
33).

Bei der Auswahl der jeweils geeigneten Wegefihrung wurden folgende Kriterien berucksichtigt:

e von der Bevolkerung genannte Wunschrouten aus der Online-Beteiligung (vgl. Kapitel
5.3.1),

e Dereits ausgewiesene Radrouten (vgl. Kapitel 4.6),

e vorhandene Radinfrastruktur,

o bestehende Planungen zum Ausbau von Radwegen (vgl. Kapitel 4.9),

e Daten zur Qualitat der Wirtschaftswege (vgl. Kapitel 4.7),

e die Topografie, insbesondere Steigungen.

Daruber hinaus flossen die folgenden Zielvorgaben fir die Netzentwicklung mit ein:

o Vollstdndige Anbindung aller 233 Ortsgemeinden im Eifelkreis,

e ErschlieBung von Uberregional bedeutsamen Zielen,

e Anbindung samtlicher Ortsteile innerhalb der definierten Fokusraume,
e Berucksichtigung weiterer relevanter Alltagsziele in den Fokusraumen
e Bevorzugte Nutzung bestehender Wirtschafts- und Forstwege

16 Vigl. FGSV (2010)
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Abbildung 33: Beispiel fiir mehrere mogliche Wegefiihrungen beim Ubertragen einer Wunschlinie
auf bestehende Wege

Die Abbildung 34 veranschaulicht am Beispiel der Verbandsgemeinde Speicher den strukturellen
Aufbau des Zielnetzes fir den Radverkehr sowie die Zuordnung der Strecken zu den jeweiligen
Netzkategorien. Da die Stadt Speicher zu den zehn definierten Fokusraumen zahlt, verlaufen dort
- zusatzlich zum Ubergeordneten Kreisnetz - auch Neben- und Erganzungsrouten (Abbildung 34,
Strecken in orange und lila) mit innergemeindlicher Bedeutung.
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Abbildung 34: Aufbau des Zielnetzes am Beispiel der Verbandsgemeinde Speicher
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6.2.3 Beteiligung zum Zielnetzentwurf

Der Entwurf des Zielnetzes wurde anschlieRend den relevanten Akteuren zur Verflgung gestellt -
darunter die Kreisverwaltung, die Verbandsgemeindeverwaltungen, die Stadt Bitburg, die Ortsge-
meinden sowie weitere Tréger offentlicher Belange (ToB). Uber eine interaktive Online-Karte
(WebGIS, vgl. Abbildung 35) hatten die Beteiligten die Méglichkeit, die vorgeschlagenen Strecken
innerhalb ihres jeweiligen Zustandigkeitsbereichs zu prifen und mit Kommentaren zu versehen.

Nutzungshinweise @

Radverkehrskonzept =

Kommune/Akteur:*

Abbildung 35: Interaktive Online-Karte mit Kommentarfunktion

Insgesamt gingen 316 Anmerkungen (siehe Abbildung 36) und 193 eingetragene Alternativen
(siehe Abbildung 37) von Verbands-, Ortsgemeinden und Trager Offentlicher Belange ein.

Nach Abschluss der Beteiligungsphase wurde das Zielnetz auf Basis der eingegangenen Rickmel-
dungen Uberarbeitet und finalisiert. Im Anschluss erfolgte eine Befahrung, um die Bestandsinfra-
struktur vor Ort zu erfassen und bewerten (vgl. Kapitel 7).
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Abbildung 37: Alternativstrecken aus Zielnetz-Beteiligung
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6.3 Finales Zielnetz

6.3.1 Landkreis

Das finale Radverkehrszielnetz fir den Eifelkreis Bitburg-Priim umfasst insgesamt 1.906 km und
ist in Abbildung 36 dargestellt. Es setzt sich aus 1.847 km Kreisnetz sowie 59 km innergemeindli-
cher Verbindungen in den definierten Fokusrdumen zusammen. Innerhalb des Kreisnetzes entfal-
len 223 km auf Uberregionale Verbindungen und rund 285 km auf regionale Verbindungen. Den
grofdten Anteil bilden jedoch nahrdumige Verbindungen mit etwa 1.339 km.

Tabelle 10: Unterteilung der Netzkategorien

. . Zielnetz .
Netzkategorie Beschreibung Lange
Eifelkreis | Fokusraume

Hauptrouten (Zielnetz Eifelkreis)
Uberregionale Radverkehrs- e Verbindung zwischen

verbindung Mittelzentren AR sl
e Verbindung von Grund-
Regionale Radverkehrsverbin- und I.Vllttelzentren AR Il 285 km
dungen e Verbindung zwischen
Grun.dzentren Hauptrouten
e Verbindung von Ge-
meinden ohne zentral-
N.ahraumlge Radverkehrsver- Ortliche Funktion und AR IV 1.339 km
bindung Grundzentren
e Verbindung zwischen
Gemeinden
Gesamtléange Radverkehrszielnetz Eifelkreis 1.847 km
Erganzende Routen (Zielnetz Fokusraume)
e Verbindung der Ort- Neben-
. X 31 km
- steile von Gemeinden routen
Innergemeindliche Radver- Verbind . )
kehrsverbindung ® AT wgter_er Erganzungs-
Quellen und Ziele in 28 km
. routen
den Gemeinden
Gesamtlange Radverkehrszielnetz Fokusraume 59 km

1.906 km

Gesamtlange Radverkehrszielnetz inkl. Fokusraume
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Eifelkreis Bitburg-Prim

mmmmmmmmmmmmm
Eifolkreis

Radverkehrsverbindung
« Zielnetz Eifelkreis

[] stadte/Gemeinden
[ Eifelkreis Bitburg-Priim

= AR || - Uberregional S S N .
y : AV Hintergrund: TopPlusOpen
—— AR Il - regional =L ‘
—— AR IV - nahraumig € 0 3 6 9 km
L 1 1 ]
Zielnetz Fokusraume ‘\
! } n Mobilitatswerk GmbH
Nebenrouten Netzkonzept: Mobilitatswerk, Stand 10,2025 -
= Administrative Grenzen: Bundesamt fiir y
Erganzungsrouten Kartographie und Geodasie, Stand 12/2024 !
L

Abbildung 38: Zielnetz fiir den Alltagsradverkehr im Eifelkreis Bitburg-Priim
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6.3.2 Fokusraume

Durch die 10 Fokusraume verlaufen in Summe ca. 171 km Ubergeordnetes Kreisnetz und 59 km Fokusraum-Netz. Im Anhang befinden sich Karten mit dem Zielnetz
fUr jeden Fokusraum.

Tabelle 11: Unterteilung der Netzkategorien nach Fokusraum

Hauptrouten (Zielnetz Eifelkreis)

Lange in km
; - : VG . . VG
Bezeichnung | Erlauterung Zielnetz Prim VG Siideifel VG Bitburger Land Speicher VG Arzfeld
Neuer- | Ba- Wols- Dalei- Wax- sz

Uberregio-
nale Radver- e Verbindung zwischen Mit- 10 _ 7.4 _ 0.2 _ 5.4 6,3 _ _ 293
kehrsverbin- telzentren
dung
. e Verbindung von Grund- und
el Mittelzentren
Radverkehrs- Verbind isch Haupt- 2,3 7,6 1,7 - - 2,6 9,7 6,3 5,2 5,8 41,1
verbindungen ~ °  Yerindungzwischen routen
Grundzentren
e Verbindung von Gemein-
Nahraumige den ohne zentralértliche
Radverkehrs- Funktion und Grundzentren 15,1 4 6,9 11,8 10,5 10 14 14,9 9,3 3,7 100,2
verbindung e Verbindung zwischen Ge-
meinden
Gesamtlénge Radverkehrszielnetz auf Landkreis-Ebene 170,6
Erganzende Routen (Zielnetz Fokusrdume)
Innerge- . . Neben- i
meindliche e Verbindung der Ortsteile routen 15,7 1,8 1,9 2,8 0,8 4.4 1,1 0,5 1,5 30,5
Radverkehrs- e Verbindung weiterer Quel- Erganzungs-
verbindung len und Ziele in den Orten routen = e 12 L3 2 L = 2 12 L ZEE
Gesamtlange Radverkehrszielnetz auf Fokusraum-Ebene 59,1
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7 Bestandserfassung

7.1 Befahrung

In den Monaten November 2024, Marz 2025 und Juli 2025 wurde das finale Zielnetz fiir den Rad-
verkehr im Eifelkreis Bitburg-Prim mit einer Lange von 1.906 km mit E-Bikes und auf klassifizierten
StraRen mit Pkw vollstdndig befahren. Dabei waren vier Teams mit jeweils zwei Personen im Ein-
satz, die parallel digitale Daten per Tablet erhoben und Bildmaterial mithilfe einer 360-Grad-Ka-
mera aufzeichneten. Auf einzelnen Verbindungen wurden zudem mehrere alternative Streckenfiih-
rungen befahren, um im Anschluss eine fundierte Entscheidung fur die bevorzugte Route treffen
zu kénnen.

Folgende Daten wurden systematisch erfasst:

Oberflachenbelag und -qualitat der Wege,
FUhrungsform des Radverkehrs,
Barrieren und Gefahrenstellen entlang der Strecken,

sowie die Qualitat und Ausstattung bestehender Radabstellanlagen fur ausgewahlte Ziel-
orte.

Abbildung 39: Eindriicke von der Befahrung
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Das entstandene Bildmaterial der 360-Grad-Kamera ist oOffentlich Uber die Plattform

https://t1p.de/mapillary-eifelkreis zuganglich und dient als visuelle Grundlage flr die weitere Pla-
nung und Bewertung der Infrastruktur.

Abbildung 40: 360-Grad-Bilder auf der Plattform Mapillary (aufgenommen nahe Oberweis)
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7.2 Interaktive Online-Karte mit Bestandsdaten

Alle erfassten Daten zur Bestandsinfrastruktur und auch die 360-Grad-Fotos sind unter folgendem
Link in einer interaktiven Online-Karte ohne Zugangsbeschrankung einsehbar:

https://giselis.shinyapps.io/radverkehrskonzept bitburg pruem/

Radverkehrskonzept Eifelkreis Bitburg-Prim T
P 9 e o~

).~ .

/ =i, ® TopPlusOpen Light Grau

Bestandsinfrastruktur

TopPlusOpen Light
N O Openstreetmap

Google Satellit

/|
Bjérsdorf am
- See

{ /
~ Fuhrungsform des Radverkehrs / B
Verkehestibrung

[ Ale suswibien

Nichtim Mischverkehe auf kiassifzierten Strafien
o Gemeinsamer Geh- und Radweg

— Ratneg

—Schutzstreten

= Wrtchaioesg

w— Forstweg

—— Feldmeg/Waldweg

Auf Massifizierten Strafienn

— Mischverkehe ma Kz

Getweg (Rad frei) / e — . \ . o
— Veskehrsberubigter Bereich B
= Fuligingerzone
= Gehweg (schieben)

Fihrungstorm uriler
Weg nicht vorhanden
> Oberflache

Ertasstes Bildmaterial

® Sefahrungsbider
@ Acuele Postion

Bildgrotie

MaBnahmen

Erfasste Radabstellanlagen

Bestandsinfrastruktur =
® TopPhusOpen Light Grau

Q TopPlusOpen Light
 Fiahrungsform des Radverkehrs
| ) OpenstreetMap

Google Satellit
hien

Nicht im Mischverkehr auf kiassifizierien Stralen
= Gemeinsamer Geh- und Radweg
— Radweg

B = schutsstreren

— Wirtschaftsweg

— Forstweg

= Feldweg/Waldweg

Auf Massifizierten Strafienn

s Mischverkehe mit Kiz

Sonstiges

Gehweg (Rad fre)

= Veskehrsberutigter Bereich
— FuBgangerzone

— Gehweg (schieben)
Fabwungstorm unkdar

Weg nicht vorhanden

> Oberflache

Erfasstes Bildmaterial

® Befahrungsbilder

@ Actuelle Postion
Bidgroe

MaBnahmen

Erfasste Radabstellanlagen

A Nachstes Bild ¥ Vorhenges Bild

eafel | © Bundesamt fir Kartograghie und Geodasie (2024

Abbildung 41: Daten zur Bestandserfassung sowie Fotodokumentation auf der interaktiven Online-Karte

Samtliche GIS-Daten werden den Kommunen zur freien Verflgung bereitgestellt.
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7.3 Fuhrungsform des Radverkehrs

Die Wahl einer geeigneten Fuhrungsform fur den Radverkehr beeinflusst mafigeblich sowohl die
Verkehrssicherheit als auch die Akzeptanz durch unterschiedliche Nutzergruppen. Welche Fuh-
rungsform sich fir einen bestimmten Streckenabschnitt eignet, hangt von zahlreichen Rahmenbe-
dingungen ab. Eine detaillierte Analyse dieser Einflussfaktoren erfolgt im Kapitel 9.2.

Abbildung 42 zeigt die im Rahmen der Befahrung dokumentierten Fiihrungsformen innerhalb des
Zielnetzes. Auffallig dabei sind die groflen Anteile an Mischverkehr mit Kfz (blau, 48 %) und Wirt-
schaftswegen (orange, 39 %). 4,3 % der Verbindungen verlaufen auf expliziten Radwegen oder ge-
meinsamen Geh- und Radwegen, 6 % Uber Feld- und Waldwege.

Fithrungsformen
im Zielnetz
Eifelkreis Bitburg-Prim

Fiithrungsformen
Bauliche

Radverkehrsanlagen
Markierte

Radverkehrsanlagen
— Mischverkehr mit Kfz

-=-== Verkehrsberuhigter
Bereich
—— Wirtschaftsweg
— Feldweg/Waldwe :
Forstwegg/ g /) [ stadte/Gemeinden
et Eaite) '\/ [ Eifelkreis Bitburg-Priim
’ . 5
Gehweg (schieben) (‘ Hintergrund: TopPlusOpen
FuRgéangerzone 2 0 3 6 9 km
==== Flhrungsform unklar (
— nicht befahrbar/ | @  Mobilitatswerk GmbH
nicht befahren/ Netzkonzept: Mobilitatswerk, Stand 10,2025 TN g
o Administrative Grenzen: Bundesamt fiir
Weg nicht vorhanden Kartographie und Geodasie, Stand 12/2024 /—

Abbildung 42: Fiihrungsformen im Zielnetz
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Die Tabelle 12 zeigt die Verteilung der verschiedenen Flihrungsformen innerhalb der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur:

Tabelle 12: Anteile der Fiihrungsformen im Zielnetz

Zielnetz Eifelkreis zusatzliche Strecken in Fokusraumen in km

Flhrungsform 5 T .

in % Priim Irrel Neuer- | podem | BEMM™ | \woisfeld | Speicher | Arzfeld | Daleiden | V&%

burg gen weiler

'P\("f'ZSCh"erkehr il 870,7 471 13,8 6.3 1,4 1,9 6 1,9 6,6 33 1,7 2,5
Wirtschaftsweg 718,2 38,9 7,9 - - 1,3 - - 0,3 - 0,7 -
Feldweg/Waldweg 107,3 5,8 0,3 - 0,1 - - - 0,1 - - -
Forstweg 26,4 1,4 > > = = = = = = = =
Gemeinsamer Geh-
und Radweg St G i i i i i i i i i O
Schutzstreifen 2,1 0,1 - - - - - - - - - -
Radweg 1,4 0,1 - - - - - - - - - -
Gehweg (schieben) 12,2 0,7 - - 0,1 - - - 0,1 0,1 - 0,2
Gehweg (Rad frei) 4,1 0,2 - - - - - 0,3 - - - -
Fugangerzone 0,4 0,02 - - - - - - - - - -
Verkghrsberuh|gter 0,3 0,02 i 0.3 ) ) ) i 0,9 ) ) i
Bereich
Weg nicht vorhan- 15.6 0.8 0.5 : ) ) ) : : ) ) )
den
nicht befahr-
bar/nicht befahren &ifo o i i ) ) ) i i ) ) i
Fihrungsform un- 0.1 0 0.6 : : : : : : : : 0.1
klar

Im Rahmen der Streckenbefahrung wurden die tatsachlichen Breiten samtlicher Radverkehrsanlagen sowie genutzter Wirtschaftswege systematisch er-
fasst. AnschlieRend erfolgte ein Abgleich mit den empfohlenen Regelbreiten gemaf den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), um Abwei-
chungen und Handlungsnotwendigkeiten zu identifizieren.
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Die Ergebnisse zeigen, dass der Radverkehr im Zielnetz Gberwiegend im Mischverkehr mit Kfz oder
auf Wirtschaftswegen stattfindet, wahrend eigenstandige Radwege nur einen geringen Anteil ein-
nehmen. Dies kann sich insbesondere auf stark befahrenen Verbindungen negativ auf die Ver-
kehrssicherheit und Attraktivitdt des Radverkehrs auswirken. Vorrangig sollten daher stark befah-
rene Abschnitte durch sichere Fuhrungsformen ersetzt und geeignete Wirtschaftswege ausgebaut
werden.

7.4 Oberflachenbelag und Qualitat

Im Rahmen der Streckenbefahrung wurden sowohl der vorhandene Oberflachenbelag (vgl. Abbil-
dung 43) als auch die Qualitat der Oberflache (vgl. Abbildung 44) dokumentiert. Fir Radverkehrs-
anlagen kommen unterschiedliche Oberflachenbelége infrage. Dabei erfullt Asphalt die grundle-
genden Anforderungen - wie geringer Rollwiderstand, hohe Griffigkeit und Nutzbarkeit bei jeder
Witterung - am zuverlassigsten und bietet somit optimale Bedingungen fur komfortables und si-
cheres Radfahren. Eine Ausnahme bilden Forstwege, bei denen aus Grunden des Wasserruckhal-
tes keine Asphaltierung moglich ist.
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Abbildung 43: Oberflachenbelag im Zielnetz
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Abbildung 44: Oberflachenqualitat im Zielnetz
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Die Abbildung 45 enthalt Beispiele fiir die Bewertung der Oberflachenqualitat.

Beispiele fur Oberflachenqualitat

=
2
O
L
|
2!
O
(7))

Abbildung 45: Beispielbilder zur Bewertung der Oberflachenqualitat
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Die Tabelle 13 zeigt prozentuale Verteilung der verschiedenen Oberflachenbelage innerhalb der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur. Der hohe Anteil an
Asphaltflachen ist vor allem auf die weit verbreitete Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr sowie Gber Wirtschaftswege zu erklaren.

Tabelle 13: Anteil verschiedener Oberflachenbelage im Zielnetz

Oberflachenbelag Zielnetz Eifelkreis Zusatzliche Strecken in Fokusrdaumen in km
R e C

Asphalt 1.526,0 82,6 17,4 5,8 1,2 2,6 5,8 1,9 7.1 3,0 2,2 2,2
Betonpflaster 7,4 0,4 - 0,7 0,2 - - - 0,8 0,3 0,2 0,5
Betonplatten 9,0 0,5 - - - - - - - - - -
Betonspurbahn 0,6 0,0 . . . . . . - . . -
Kopf-/Naturstein 0,3 0,0 - - 0,1 - - - - - - -
Metall 0,1 0,0 . . - - - - - - - -
Splitt/Schotter 214,2 11,6 4,6 0,1 - 0,6 0,2 - - 0,1 - 0,0
Naturnaher Belag 68,3 3,7 . . 0,1 - - 0,3 0,1 - - -
Sonstige 0,1 0,0 - - . - - - - - - -
Keine Angabel? 20,9 A, il 1,1 . - - - - - . . 0,2

17 Streckenabschnitte, die aufgrund von Planungen oder laufenden Baumanahmen zum Zeitpunkt der Befahrung nicht befahrbar waren, sowie Abschnitte, die im Rahmen der Manahmenbeteiligung neu aufge-
nommen, jedoch nicht mehr befahren werden konnten.
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Dies spiegelt sich auch in der folgenden Tabelle 14 wider. Die Oberflachenqualitat wurde auf ca. 67 % der befahrenen Strecken als gut bis sehr gut bewertet.

Tabelle 14: Anteile und Langen der verschiedenen Oberflaichenqualitaten im Zielnetz

Oberflachenqualitat Zielnetz Eifelkreis Zuséatzliche Strecken in Fokusrdumen in km

burg gen weiler
Gut bis sehr gut 1.240,0 67,1 17,3 5,3 1,3 2,1 5,8 1,7 5,6 3,3 2,2 2,5
MittelmagRig 291,2 15,8 0,4 0,8 0,1 0,5 0,2 0,3 2,3 - 0,2 0,1
Schlecht bis sehr 285.4 15,5 43 0,5 0,1 0,6 - 0,2 0,1 0,1 - -
schlecht
Keine Angabe18 30,3 1,6 1,1 - - - - - - - - 0,2

Die Ergebnisse zeigt, dass der Grofiteil der Radverkehrsverbindungen Uber asphaltierte Strecken verlauft, was grundsatzlich gute Voraussetzungen fur
komfortables und sicheres Radfahren bietet. Etwa zwei Drittel der befahrenen Strecken weisen eine gute bis sehr gute Oberflachenqualitat auf, wahrend
rund 16 % als schlecht bewertet wurden. Um die Nutzungsqualitdt des Radverkehrsnetzes zu erhdhen, sollten insbesondere Abschnitte mit schlechter
Oberflachenqualitat instandgesetzt und unbefestigte Wege, soweit moglich, asphaltiert werden. Ziel ist eine durchgehend hochwertige, witterungsunabhan-
gige Befahrbarkeit im gesamten Zielnetz.

18 Streckenabschnitte, die aufgrund von Planungen oder laufenden Baumanahmen zum Zeitpunkt der Befahrung nicht befahrbar waren, sowie Abschnitte, die im Rahmen der Manahmenbeteiligung neu aufge-
nommen, jedoch nicht mehr befahren werden konnten.
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7.5 Radabstellanlagen

Im Rahmen der Befahrung wurden wichtige Ziele auf Kreisebene sowie in den Fokusraumen im
Hinblick auf die Existenz von Radabstellanlagen uberprift. Bei bestehenden Radabstellanlagen
wurden folgende Merkmale systematisch dokumentiert:

o Typ der Abstellanlage,
e Anzahl der Stellplatze,
o sowie festgestellte Mangel oder Defizite hinsichtlich Funktionalitat und Zustand.

e

Abbildung 46: Beispielbilder Abstellanlagen
Alle erfassten Radabstellanlagen sind in der interaktiven Online-Karte (vgl. Kapitel 7.2) einsehbar.

7.5.1 Radabstellanlagen an ausgewahlten Zielen des Kreis-Netzes

An 3 von insgesamt 27 erfassten Standorten mit Bedeutung auf Kreisebene - darunter Bahnhéfe,
Busbahnhéfe und Mitfahrerparkplédtze - konnten vorhandene Radabstellanlagen dokumentiert
werden (vgl. Tabelle 15).

Tabelle 15: Ubersicht Abstellanlagen an Bahnhofen, Busbahnhofen und Mitfahrerparkplatzen

Standorttyp davon mit Abstellanlage

Bahnhofe 8 2
Busbahnhdfe (ZOBs) 3 1
Mitfahrerparkplatze 16 0

An keinem der erfassten Standorte mit vorhandenen Radabstellanlagen sind Fahrradbugel instal-
liert. An zwei der insgesamt drei Standorte - dem Bahnhof Philippsheim und dem Busbahnhof
(ZOB) Prim - stehen lediglich Vorderradhalter zur Verfigung. Am Bahnhof Bitburg-Erdorf sind hin-
gegen funf abschliebare Fahrradboxen vorhanden.

Es fallt auf, dass keiner der Mitfahrerparkplatze mit Fahrradabstellanlagen ausgestattet ist. Um
eine sichere und komfortable Nutzung fur Personen zu erméglichen, die mit dem Fahrrad zum
Parkplatz kommen und anschlieRend eine Mitfahrgelegenheit nutzen, ist die Einrichtung geeigne-
ter Abstellmoglichkeiten dringend erforderlich.

Auch an den erfassten Bahnhdfen und ZOBs besteht Uberwiegend ein Mangel an adaquaten Ab-
stellanlagen. Dabei handelt es sich bei diesen Standorten um zentrale Schnittstellen zwischen dem
Radverkehr und dem 6ffentlichen Personennahverkehr. Entsprechend besteht hier ein besonderer
Handlungsbedarf. Durch die Ausstattung mit qualitativ hochwertigen und wettergeschutzten Fahr-
radabstellanlagen - etwa in Form von Fahrradbugeln oder abschliefSbaren Fahrradboxen - kann
die Attraktivitat der intermodalen Nutzung deutlich erhéht und die Verknupfung von Rad- und
OPNV-Angeboten nachhaltig gestarkt werden.
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7.5.2 Radabstellanlagen an Zielen des Fokusraum-Netzes

An 47 von insgesamt 338 befahrenen Standorten innerhalb der Fokusrdume konnten Radabstellanlagen dokumentiert werden. Eine detaillierte Ubersicht zur Ge-
samtzahl der untersuchten Ziele je Fokusraum (Ins.) sowie der Standorte mit vorhandener Abstellanlage (m.A.) ist der nachfolgenden Tabelle sowie der interaktiven
Online-Karte (vgl. Kapitel 7.2) zu entnehmen:

Tabelle 16: Ubersicht Radabstellanlagen an Zielen des Fokusraum-Netzes

" Pum | ime | Neuerburg | Badem | Betingen | Womield | Specher | Aufo | Dalekien | Waneler

Standortt

P i Tk | i . Lk | . | i e || e | i | e | . [t | o
SIS © 4 1 0 2 o0 0 o0 1 o0 1 1 3 0 1 0o 1 o 1 o
einrichtungen
Kindergarten 3 o 1 o0 1 1 1 14 1 1 1 o 1 1 1 1 1 1 1 o
EATTEE 1 E - %6 3 7 1 9 1 4 0o 1 o0 o0 o0 8 0 5 0 1 0 4 o
richtungen
Zgﬁ'a'eE'””Cht“”'40102000210021101010

OPNV-Haltestellen

(Bahnhofe, Bushal- 28 1 4 1 12 2 6 0 4 0 5 2 10 0 11 0 9 0 5 1
testellen)
Versammlungs-
statten

Verwaltungs- 8 2 3 1 2 1 1 il gl 0 1 0 2 1 2 0 2 0] 1 0
standorte

Freizeitgestaltung 27 5 12 1 10 1 3 0 3 1 1 0 11 1 & 0 6 1 11 3
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Von den erfassten Standorten mit vorhandenen Radabstellanlagen verfugen lediglich 19 % Uber
Fahrradbigel, die als Stand der Technik gelten. Nur 11 % der Anlagen sind Uberdacht, was den
Witterungsschutz fur Fahrrader deutlich einschrankt. An zwei Standorten stehen Fahrradboxen zur
Verflgung: drei Stellplatze an der Verbandsgemeindeverwaltung Prum sowie ein Stellplatz an der
Ferienanlage des ErholungsWerk e. V. in Prim.

Den grofiten Anteil machen jedoch nicht iberdachte Vorderradhalter aus, die an 77 % der Stand-
orte vorzufinden sind. Diese entsprechen nicht mehr dem Stand der Technik, da sie Fahrradern
unzureichenden Halt bieten, nicht fur alle Fahrradtypen geeignet sind und keine sichere Befesti-
gung des Rahmens ermdoglichen.

Im Gegensatz dazu erfullen Fahrradbiigel diese Anforderungen und bieten eine deutlich héhere
Sicherheit und Nutzerfreundlichkeit. Daraus ergibt sich ein konkreter Handlungsbedarf, sowohl hin-
sichtlich der qualitativen Verbesserung bestehender Abstellanlagen als auch beim Ausbau zusatz-
licher, sicherer Abstellmdglichkeiten an wichtigen Zielen des Radverkehrs.

Entsprechende Musterldsungen sind im Kapitel 9.5.4 dargestellt.
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8 Radnutzungsprognose

Zur Priorisierung von MaRnahmen auf den einzelnen Verbindungen des Zielnetzes wurde eine Prog-
nose des Radverkehrsaufkommens erstellt (vgl. Abbildung 47). Diese zeigt auf, wie viele Radfah-
rende pro Tag auf den jeweiligen Streckenabschnitten beim aktuellen Modal Split von 6 % zu er-
warten sind.

Die Modellierung erfolgte auf Basis folgender Schritte (vereinfachte Darstellung):

e Analyse der Bevolkerungsverteilung inklusive der durchschnittlichen Anzahl taglicher Wege
pro Person (unter Nutzung von Zensus 2022 sowie MiD 2017),

¢ Bestimmung des Radverkehrsanteils je Wegelange unter Bericksichtigung des aktuellen
Modal Split, steigt der Modal Split-Anteil, steigt auch der Radverkehrsanteil je Wegelange,

e Raumliche Zuordnung der Wege zu relevanten Quellen (z. B. Wohnorte) und Zielen (z. B.
Schulen, Arbeitsstatten, Versorgungszentren),

o Detaillierte Annahmen zu vier Wegezwecken:

o Ausbildung,
o Arbeit,

o Einkaufen,
o Freizeit,

¢ Routenwahlimodellierung durch Ermittlung der jeweils schnellsten Verbindung zwischen
Quelle und Ziel,

¢ Hochrechnung der modellierten Wege mit dem Rad auf die einzelnen Streckenabschnitte
zur Darstellung der erwarteten Nutzung.

Das hochste Potential fir Radnutzung besteht auf folgenden Verbindungen:

e im Umfeld der Stadte Bitburg, Prim sowie Speicher,

e zwischen Prum und Gerolstein sowie Ormont,

e zwischen Bitburg und Erdorf, Rittersdorf und weitere Orte im Umland der Stadt Bitburg,
e von Bitburg, nach Irrel und weiter nach Luxemburg,

e zwischen Speicher und Philippsheim, Gondorf.
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Radnutzungsprognose
zum Zielnetz
Eifelkreis Bitburg-Prim

Radnutzungsprognose / . <’
Mittlere Anzahl Radfahrende L/ \ _’/ T, '_'..'..’,;‘, " )
fur einen Werktag ./ .?’ [ stadte/Gemeinden
(beide Richtungen) i [ Eifelkreis Bitourg-Priim
\
1-25 " Hintergrund: TopPlusOpen
iy
26-50 o 0 3 6 9 km
— 51-100 *y
/
101-200 \I n Mobilitatswerk GmbH
= 201-400 Radnutzungsprognose: Mobilitatswerk, Stand 10/2025  «= y
— > 400 Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und

Geodasie, Stand 12/2024

Abbildung 47: Radnutzungsprognose entlang des Zielnetzes

Insbesondere im Umfeld der Stadte Bitburg, Speicher und Priim besteht ein hohes Potenzial fiir die
Radnutzung. Ein gezielter Ausbau der Radinfrastruktur kann hier sowohl Pendelnden als auch
Schilerinnen und Schulern sowie Freizeitradelnden einen splrbaren Mehrwert bieten. Auerhalb
dieser Kernrdume ist das Potenzial geringer, da viele tagliche Pendelstrecken Uber den Ublichen
Radradius hinausgehen. Dennoch ist auch in diesen Bereichen die Verbesserung des Radnetzes
von Bedeutung - etwa durch eine bessere Anbindung an Bahnhdfe, ZOBs oder Bushaltestellen
oder fur Freizeitwege, wie die Fahrt nachmittags ins Freibad im Nachbarort. Ein durchgehend si-
cheres und gut vernetztes Radwegenetz ermdglicht allen Einwohnerinnen und Einwohnern des Ei-
felkreises, unabhangig von Flhrerschein oder Pkw, eine selbstbestimmte und nachhaltige Mobili-
tat.
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9 Mafhahmenentwicklung
9.1 Gesetzliche und planerische Grundlagen

Die Entwicklung der Mafinahmen stutzt sich auf zentrale gesetzliche Vorgaben, darunter:

e StraRenverkehrsordnung (StVO),
e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO),
e Landesstraflengesetz Rheinland-Pfalz (LStrG).

Erganzend wurden einschlagige fachliche Empfehlungen und Richtlinien berucksichtigt, insbeson-
dere:

e Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010),

e Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Verdffentlichungen im Be-
reich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen (E Klima 2022),

e Hinweise flir den Radverkehr aufRerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 2002),

e Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008),

e Richtlinien fiir die Anlage von Landstraen (RAL 2008).

Darlber hinaus stellen verschiedene Bundeslander eigene Musterlésungen fiir Radverkehrsanla-
gen zur Verflgung, die als praxisorientierte Planungshilfen dienen. Diese enthalten Planungsskiz-
zen und erganzende Empfehlungen fir haufige MaBnahmen. Da das Land Rheinland-Pfalz bislang
keine eigenen Musterlésungen verdéffentlicht hat, wird im MaRnahmenkatalog auf die Musterlésun-
gen des Landes Baden-Wirttemberg von 20251° verwiesen.

Im Kapitel 9.5.3 wird auBerdem die gesetzlichen Rahmenbedingungen auf Wirtschaftswegen ein-
gegangen.

9.2 Qualitatsstandards fur den Radverkehr im Eifelkreis Bitburg-Pram

Im projektbegleitenden Lenkungskreis wurden zentrale Qualitdtsstandards definiert, die als Leitli-
nien fur die Planung und Umsetzung des Radverkehrskonzepts im Eifelkreis dienen. Ziel ist es, den
Radverkehr im Eifelkreis sowohl alltagstauglich als auch attraktiv zu gestalten:

1. Lickenloses und direktes Zielnetz

Das Zielnetz fur den Alltagsradverkehr verbindet alle Ortsgemeinden im Eifelkreis miteinander und
bietet dabei moglichst direkte, steigungsarme Verbindungen bieten. Umwege, Hindernisse und zeit-
intensive Streckenabschnitte sind zu vermeiden, um eine komfortable und effiziente Nutzung zu
gewabhrleisten.

19 Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg (2025)
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2. Sichere und angemessene Flhrungsformen

Die Wahl der Fuhrungsform richtet sich nach den oértlichen Gegebenheiten und der Verkehrsbelas-
tung. Strecken abseits des motorisierten Verkehrs werden aus Sicherheits- und Komfortgriinden
bevorzugt. Bei Neubau- und SanierungsmafRnahmen ist auf angemessene Breiten zu achten. Hau-
fig eingesetzte Fuhrungsformen sind:

e Mischverkehr mit Kfz (nur bei geringer Verkehrsbelastung),

o Geeignete Wirtschafts- und Forstwege (mind. 3,00 m, idealerweise 3,50 m Breite),

¢ Gemeinsame Geh- und Radwege entlang klassifizierter Straffen mit hohem Verkehrsauf-
kommen und hohen Geschwindigkeiten (mind. 2,50 m Breite).

3. Legale und gut befahrbare Verbindungen

Alle Strecken des Zielnetzes missen gemafd StraRenverkehrsordnung (StVO) fiir den Radverkehr
freigegeben und entsprechend beschildert sein.

4. Qualitativ hochwertige Oberflachen

Radverkehr ist nur dann attraktiv, wenn die Wege Uber geeignete Belage und eine gute Oberfla-
chenqualitat verfugen. Ziel ist ein komfortables, wetterunabhangiges Radfahren mit moglichst ge-
ringem Kraftaufwand und minimalem Verschleifl. Bestehende asphaltierte Wege sollen in Stand
gehalten werden. Wo eine Asphaltierung - etwa aus naturschutzfachlichen Grinden - nicht mog-
lich ist, wird dennoch eine moglichst hohe Oberflachenqualitat durch alternative Belage angestrebt.

5. Radwegeneubau nach aktuellem Stand der Technik

Neue Radwege sollen nach den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) geplant wer-
den, mit einer Mindestbreite von 2,50 m. Der Fokus liegt auf Verbindungen mit erwarteter hoher
Nutzung. Dabei sollen gezielt sogenannte ,Quick Wins* sowie verfligbare Fordermittel genutzt wer-
den.

6. Erkennbarkeit und Orientierung im Netz

Langfristig soll die bestehende touristische Wegweisung auf das Alltagsradverkehrsnetz ausgewei-
tet werden. Ein klar erkennbares und durchgangiges Netz erleichtert die Orientierung, erhoht die
Sichtbarkeit des Radverkehrs und fordert die Blindelung auf vorgesehenen Strecken - was wiede-
rum Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden reduziert.

Da eine flachendeckende Beschilderung mit hohen Kosten verbunden ist und auf einigen Verbin-
dungen erst nach Umsetzung baulicher Mafnahmen erfolgen kann, wird fiir die Ubergangszeit ein
digitales Informationsangebot empfohlen. Ein Beispiel hierfir ist der Radroutenplaner Thiiringen2o,
der digitale Karten und Routenvorschlage bereitstellt und dabei sowohl das Zielnetz als auch die
Oberflachenqualitat berlcksichtigt.

9.3 Vorgehen bei Mainahmenentwicklung

Fur die Entwicklung geeigneter MaRnahmen wurde ein Soll-Ist-Abgleich zwischen den erforderli-
chen Fuhrungsformen, Wegebreiten sowie dem Oberflachenbelag und dessen Qualitat mit der be-
stehenden Infrastruktur vorgenommen. Die anzuwendenden Standards variieren je nach Lage in-
nerhalb oder auferhalb geschlossener Ortschaften sowie in Abhangigkeit von der jeweiligen

20 https://radservice.radroutenplaner.thueringen.de/rrp/th/cgi?lang=DE
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Wegeart. Im Folgenden werden die grundlegenden Prinzipien der Manahmenentwicklung zusam-
mengefasst.

9.3.1 Fuhrungsform auf klassifizierten Straien

Grundsétzlich wird zwischen einer gemeinsamen Fihrung des Radverkehrs mit dem Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn und einer getrennten Flhrung unterschieden. Die Einschatzung, welche Fih-
rungsform angemessen ist, hangt mafigeblich davon ab, ob sich die Verbindung innerhalb oder
auflerhalb geschlossener Ortschaften befindet.

9.3.1.1 INNERORTS

Die Wahl der geeigneten Fuhrungsform innerhalb geschlossener Ortschaften richtet sich an der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit sowie der durchschnittlichen Verkehrsbelastung des motorisier-
ten Verkehrs (DTV). Die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) definieren Einsatzbe-
reiche fur verschiedene Fuhrungsformen und bieten damit eine wichtige Orientierungshilfe (vgl.
Abbildung 48):

e Belastungsbereich | (grin)
o Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit Kfz auf der Fahrbahn
e Belastungsbereich Il (gelb)
o Teilweise Trennung vom Kfz-Verkehr
o Médgliche Fuhrungsformen: Schutzstreifen, Gehweg mit Freigabe fir den Radver-
kehr
e Belastungsbereich llI/IV (rot)
o Vollstandige Trennung vom Kfz-Verkehr
o Médgliche Fihrungsformen: Radfahrstreifen, baulich getrennter Radweg, gemeinsa-
mer Geh- und Radweg

Eine verbindliche Vorgabe zur Auswahl der Fiihrungsform besteht jedoch nicht - die Ubergénge
sind flieRend und nicht durch starre Grenzwerte festgelegt.
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Abbildung 48: Einsatzbereiche der Fiihrungsformen (nach ERA 2010)

Daruber hinaus sind folgende Abwagungskriterien zu bertcksichtigen:

e Flachenverfiigbarkeit: auf der Fahrbahn, aber auch im Seitenraum oder auf selbststandi-
gen Wegen

e Belastung durch Schwerverkehr: Je hoher die Schwerverkehrsbelastung, desto eher ist eine
Fuhrung des Radverkehrs im Seitenraum zu bevorzugen.

e Knotenpunkte und Grundstiickszufahrten: Bei hoher Dichte empfiehlt sich tendenziell eine
Fuhrung auf der Fahrbahn, um Konflikte durch haufige Querungen zu minimieren.

o Langsneigung: Bei Gefalle ist eine Fahrbahnflhrung sinnvoll, wahrend bei Steigungen eine
Seitenraumfihrung vorzuziehen ist.

e Parkflachen: Haufige Wechselvorgange durch parkende und anfahrende Fahrzeuge spre-
chen fur eine FUhrung des Radverkehrs im Seitenraum.

9.3.1.2 AURERORTS

Auflerhalb geschlossener Ortschaften richtet sich die Fihrung des Radverkehrs nach der Entwurfs-
klasse der LandstrafRe (EKL), wie sie in den Richtlinien fiir die Anlage von Landstraf3en (RAL) defi-
niert ist. Die Entwurfsklassen unterscheiden sich unter anderem hinsichtlich Fahrbahnquerschnitt,
Planungsgeschwindigkeit und eingesetzten Leitlinien.

Bei Straflen der Entwurfsklassen 1 und 2 sind bauliche Radwege - teilweise straRenunabhangig -
grundsatzlich erforderlich. In der Entwurfsklasse 3 hangt die Notwendigkeit baulicher Radverkehrs-
anlagen von der Verkehrsstarke und der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ab (vgl. Tabelle 17). Fur
Straflen der Entwurfsklasse 4 ist in der Regel eine Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
ausreichend.
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Tabelle 17: Radverkehrsfithrung an Landstraf3en bei verschiedenen Entwurfsklassen (ERA 2010)21

Entwurfsklasse | Flhrung des
nach den RAL Radverkehrs

EKL 1 Straenunabhangig -

Straenunabhangig
EKL 2 oder fahrbahnbeglei- -

tend

. Fahrbahnbegleitende Radwege sinnvoll bei:

B3 Eadeemeecieures *DTV>2500Kiy2n 100k

Fahrbaghn e oder DTV > 4.000 Kfz/24h (70 km/h)

e oder bei besonderer Netzbedeutung

EKL 4 Auf der Fahrbahn Fahrbahnbegleitende Radwege bei besonderer Netzbedeutung

Liegt eine besondere Netzbedeutung vor - etwa bei stark genutzten Schulwegen oder wichtigen
Alltags- und touristischen Radverbindungen - kann der Bau von Radwegen auch unabhangig vom
Kfz-Aufkommen sinnvoll sein. Ebenso sind bei unglnstigen Rahmenbedingungen, wie hoher
Schwerverkehrsanteil, unibersichtlicher Linienfiihrung, groRen Steigungen oder unglinstigen Fahr-
bahnbreiten, niedrigere Schwellenwerte anzusetzen.

Die Hinweise fiir den Radverkehr auRerhalb stadtischer Gebiete (HRaS) definieren zusatzliche Rah-
menbedingungen, die den Einsatz baulicher Radwege beeinflussen.22 Dadurch kann auch bei Stra-
en der Entwurfsklasse 4 eine bauliche Fiihrung des Radverkehrs erforderlich sein. Zu den rele-
vanten Kriterien zahlen:

e Verkehrsstarke des Schwerverkehrs

e Verkehrsaufkommen des Radverkehrs

e Verbindungsfunktion der Strecke

e Kurvigkeit der Strafle und dadurch eingeschrankte Sichtverhaltnisse
e Topografie der Strecke

e Unfallhaufigkeit von Radfahrenden und ZufuRgehenden

Gesonderte Grenzwerte flr Landes- und Kreisstrafen

Fur Landes- und Kreisstraien konnten vom Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (LBM) bereits
Daten zur Fahrbahnbreite bereitgestellt werden (vgl. Kapitel 4.10). Auflerdem wurden verschie-
dene harte und weiche Kriterien inkl. konkreter Grenzwerte flr die MitfUhrung des Radverkehrs mit
den Kfz bei der aktuellen zulassigen Hochstgeschwindigkeit definiert.

Die harten Kriterien sind in der Tabelle 18 dargestellt.

21 Vgl. FSGV (2012b)
22 Vgl. FGSV (2002)
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Tabelle 18: Ubersicht der harten Kriterien

_ Fahrbahnbreite Geschwmdlgkelt _ DTV Schwerverkehr

< 6,00 < 7.000 < 350
Innerorts 6,00 - 7,00 50 < 4.000 <200
> 7,00 50 < 7.000 < 350
<4,50 <70 <500 <25
4,50-5,99 <70 < 4.000 <200
6,00 - 7,00 <70 < 1.000 <50
> 7,00 <70 < 4.000 <200
Aufierorts
<4,50 100 < 300 <15
4,50-5,99 100 < 2.500 <125
6,00 - 7,00 100 <500 <25
> 7,00 100 < 2.500 <125

Bei Fahrbahnbreiten unter 4,5 m ist im Begegnungsfall zwischen Kfz und Radfahrenden kein aus-
reichender seitlicher Sicherheitsabstand mehr méglich, wodurch Unsicherheiten und Konflikte ent-
stehen kénnen. Auch bei Breiten zwischen 6 und 7 m ist ein regelkonformes Uberholen von Rad-
fahrenden durch Kraftfahrzeuge in der Regel nicht méglich, da der erforderliche seitliche Uberhol-
abstand von mindestens 1,5 m innerorts bzw. 2,0 m aufierorts nicht eingehalten werden kann.
Dennoch verleiten diese Breiten haufig zum Uberholen, was zu riskanten Situationen fiihrt. Vor
diesem Hintergrund wurden die zulassigen DTV-Werte fur entsprechende Querschnitte reduziert,
um die Verkehrssicherheit fur Radfahrende im Mischverkehr zu erhéhen.

Zusatzlich wurden folgende weiche Kriterien einschliefllich ihrer Grenzwerte definiert:

e Steigung Uber 6 %

e UnuUbersichtliche LinienfUhrung

e Erwartete tagliche Nutzung durch mindestens 20 Radfahrende

e Lage der Strecke im Umkreis von 5 km zu einer Grundschule bzw. 8 km zu einer weiterfuh-
renden Schule

Uberschreitet eines der harten Kriterien - entweder der DTV oder der DTV des Schwerverkehrs -
die festgelegten Grenzwerte oder treffen mindestens drei der oben genannten weichen Kriterien
zu, ist eine Flhrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen gemaf Systematik
nicht zulassig. In diesem Fall ist der Neubau eines eigenstandigen Radwegs erforderlich. Eine ver-
tiefte Prufung im Rahmen der Detailplanung kann in Einzelfallen ergeben, dass der urspringlich
empfohlene Neubau nicht erforderlich ist oder in angepasster Form umgesetzt werden muss.

Auf aufBerortlichen Verbindungen, bei denen durch eine Reduzierung der zulassigen Héchstge-
schwindigkeit die Grenzwerte fur DTV bzw. DTV Schwerverkehr eingehalten werden kdnnen, sollte
zunachst gepruft werden, ob eine solche Mainahme umsetzbar ist. Ist dies nicht méglich, ist eben-
falls ein Radwegeneubau notwendig. Hier ist eine Einzelfallentscheidung notwendig.

Ein Arbeitskreis aus Vertreterinnen und Vertretern des KreisstraRenbaus, des Straflenverkehrs-
amts und des LBM hat ausgewahlte Streckenabschnitte oberhalb der festgelegten Grenzwerte ei-
ner Detailprifung unterzogen. Dabei wurde in Einzelfallen eine Fiihrung des Radverkehrs im Misch-
verkehr - abweichend von den Grenzwerten - als vertretbar eingestuft.
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9.3.2 Wegebreite

Je nach Fuhrungsform definieren die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) Regel-
breiten von Radinfrastruktur bzw. durch den Radverkehr genutzten Wegen. Hier wurde jeweils die
Differenz zwischen der Regelbreite und der Breite im Bestand ermittelt. Dies betrifft im Eifelkreis
insbesondere gemeinsame Geh- und Radwege, flur die eine Regelbreite von mind. 2,50 m gilt. So-
fern diese Breite im Bestand unterschritten wird, wurde eine Manahmenempfehlung zur Verbrei-
terung vermerkt.

Fir Hauptwirtschaftswege ist eine Breite von 3,50 m zzgl. 0,75 m Bankett anzustreben, um Begeg-
nungsverkehr zu erleichtern. Die Tragfahigkeit ist so auszulegen, dass sie Gesamtgewichte bis 40
Tonnen sowie Achslasten von 11,5 Tonnen (angetriebene Achsen) und 10 Tonnen (Anhangerach-
sen) aufnehmen kdnnen. Ziel ist es, die Wege so zu gestalten, dass landwirtschaftliche Fahrzeuge
bis etwa 3 Meter Breite und weitere Nutzungen, wie etwa der Radverkehr, diese gemeinsam und
konfliktarm nutzen kbnnen.23

In Abstimmung mit dem projektbegleitenden Lenkungskreis wurde festgelegt, dass eine Verbreite-
rung zu schmaler Wirtschaftswege erst empfohlen wird, wenn die Fahrbahnbreite unter 3,00 m
liegt. Wurde im Rahmen der Befahrung eine Breite zwischen 2,60 m und 3,00 m gemessen, obwoh!
die Wege laut DLR urspringlich mit einer Breite von 3,00 m angelegt wurden, wird als Mafinah-
menempfehlung das Abschalen des Banketts vorgesehen.

9.3.3 Oberflachenbelag und -qualitat

Asphalt stellt den optimalen Oberflachenbelag fiir komfortables und wetterunabhangiges Radfah-
ren dar. Mit Ausnahme einzelner Sonderfalle - etwa bei Forstwegen - wird dieser Belag auch im
Eifelkreis angestrebt.

Im Rahmen der Befahrung wurden der jeweils vorhandene Oberflachenbelag sowie die Wegbreite
erfasst. Wenn kein radverkehrstauglicher Belag bzw. keine ausreichende Oberflachenqualitat vor-
lag, wurde eine entsprechende MafSnahme abgeleitet.

9.4 Geplante Neuauflage der ERA

Bei der MaBnahmenerarbeitung sowie den Kostenschatzungen in diesem Konzept wurden die Vor-
gaben der derzeit giltigen ERA 2010 berticksichtigt.

Zum Zeitpunkt der Erstellung des Konzepts befinden sich die Empfehlungen fur Radverkehrsanla-
gen (ERA) in der Uberarbeitung. Bei der MaRnahmenumsetzung ist der zum jeweiligen Zeitpunkt
aktuelle Stand der Technik zu berUcksichtigen.

23 Bayerische Verwaltung flr Landliche Entwicklung (2018)
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9.5 Ubergeordnete Handlungsempfehlungen fiir sicheren Radverkehr

9.5.1 Radverkehrstaugliche Oberflachenbelag und -qualitat

Die Beschaffenheit und Qualitat des Oberflachenbelags von Verkehrsanlagen haben mafigeblichen
Einfluss auf den Fahrkomfort und die Verkehrssicherheit. Fir Radverkehrsanlagen kommen ver-
schiedene Materialien infrage, wobei Asphalt die grundlegenden Anforderungen am besten erfullt:

e Geringer Rollwiderstand

e Hohe Griffigkeit, auch bei Nasse

e (Gute Sichtbarkeit fir den FuBverkehr
o Allwettertauglichkeit

Zudem kann Asphalt farblich angepasst werden, um sich besser in das Umfeld einzufiigen und die
Reflexion von Sonnenstrahlung gegenuber dunklen Belagen zu verbessern.

Auch die Asphaltierung von Wirtschaftswegen kann vorteilhaft sein, insbesondere bei Nutzung
durch schwere Fahrzeuge. Sie ermoglicht eine wetterunabhangige Befahrbarkeit und verhindert
die Bildung von Spurrinnen. Allerdings fuhrt die Asphaltierung solcher Wege aufgrund der breiteren
Fahrbahnen und der starkeren Beanspruchung durch schwere Fahrzeuge zu einer erhdhten Fla-
chenversiegelung.

Nicht alle Wege werden regelmafig von schweren Fahrzeugen genutzt. Fiir Strecken durch Walder
oder Parkanlagen bieten sich unversiegelte Befestigungsarten wie wassergebundene Decken an.
Ihr Einsatz ist jedoch auf Wege mit einer Langsneigung unter 5 % beschrankt, da sie bei starkerem
Gefalle durch Regen ausgespult werden kdnnen und somit haufiger saniert werden mussen.

Weitere geeignete Belage fir Radverkehrsanlagen sind ebene Pflasterflachen (z. B. Betonpflaster)
oder Ortbetondecken, die ebenfalls eine gute Befahrbarkeit gewahrleisten.

Far Streckenabschnitte des Zielnetzes mit unzureichender Befahrbarkeit oder mangelhafter Ober-
flachenqualitat wird eine Oberflachensanierung empfohlen.

Tabelle 19: Vergleich der Oberflachenbelage

Oberflachen- Vorteile Nachteile
belag
(]

Bester Fahrkomfort
e Geringerer Rollwi-
derstand

. . Hoher Grad der e Nicht nutzbar in Forst-/Natur-
Sphet ¢ g'ﬁg REAIAEE Versiegelung schutzgebieten
o Hohe Griffigkeit bei
Nasse
e lLange Lebensdauer .
Fugenbedingter
(Beton-) e Problemlos auf- ) ) . o
Pflastersteine S P hoherer Rollwider- e Keine besonderen Hinweise
stand
tungsbau)
e Geringerer Fahr-
Ortbeton- e Dauerhafte ebene komfort als As- e Nicht nutzbar in Forst-/Natur-
decken Oberflache phalt (durch not- schutzgebieten
wendige Fugen)
sl?::ilc(:-l'lten : gof;??ilgszit - e doppelt so hoher e Bei Nutzung durch Wirtschafts-
ST url:d Feuch’?igkeittjs— Rollwiderstand wie verkehr: starke Bodenverdich-
Bindemittel ausgleich Asphaltdecken tung notwendig
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EBTIEEE- Vorteile Nachteile
belag
(Basaltstein/ e In landschaftlich oder Betonstein- - Bodenversiegelung wie bei
Spezialsande) sensiblen Bereichen decken Asphalt
einsetzbar e hohe Instandhal- e ausreichend Querneigung not-
tungskosten wendig, um Befahrbarkeit bei
e Geringerer Fahr- Nésse zu verbessern und Unter-
komfort haltungsaufwand gering zu hal-

ten
9.5.2 Umgang mit Steigung und Gefalle

Die bewegte Topografie des Eifelkreises Bitburg-Prim fUhrt zu einer Vielzahl von Mafnahmen, die
sich mit Steigungen und Gefallen entlang des geplanten Radverkehrsnetzes befassen. Die betroffe-
nen Verbindungen verlaufen Uberwiegend auferorts und verfligen haufig nicht ber eigenstandige
Fahrungsformen. Stattdessen erfolgt die Fihrung meist auf der Fahrbahn oder Uber parallele Alter-
nativrouten, die jedoch oft mit hohen Umwegen verbunden sind und den Entwurfsanforderungen
der ERA nicht gerecht werden.

Zu den Anforderungen der ERA zahlen unter anderem:

e Geringes Unfallrisiko,

e Gute Sichtverhaltnisse,

e Hoher Fahrkomfort,

e Minimierung von Steigungen und Umwegen,

e Mdglichkeiten zum sicheren Schieben von Fahrradern,
e Modglichkeit zum Fahren mit hoher Geschwindigkeit.

Die Umsetzung dieser Anforderungen entlang bestehender Infrastruktur bringt eine Reihe potenzi-
eller Zielkonflikte mit sich, insbesondere:

e Erforderlicher Grunderwerb,

e Eingriffe in Natur- und Umweltschutz,

e Hohe Investitionskosten,

e Geringe Akzeptanz von Parallelverbindungen mit groRerem Umweg.

9.5.2.1 LOSUNGSANSATZ

Unter Berucksichtigung der jeweiligen Entwurfsklasse der StraRe sowie weiterer Einflussfaktoren -
wie Steigungen Uber 6 %, hohe Schwerverkehrsanteile, untbersichtliche Linienfihrungen und un-
glnstige Fahrbahnbreiten - ist in den meisten Fallen der Neubau eigenstandiger Fihrungsformen
flr den Radverkehr erforderlich. Als Standard gilt dabei ein (gemeinsamer Geh- und) Radweg mit
Zweirichtungsfreigabe.

Dieser Standard fuhrt jedoch haufig dazu, dass die zuvor beschriebenen Zielkonflikte — etwa hin-
sichtlich Flachenbedarf, Umweltvertraglichkeit oder Kosten - nicht vollstandig aufgeldst werden
kénnen. Dies erfordert eine bewusste Entscheidung fiir oder gegen die jeweilige MaRnahme.
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In Einzelfallen kdnnen Alternativen zur Standardlésung in Betracht gezogen werden, wobei deren
Realisierbarkeit je nach 6rtlichen Gegebenheiten begrenzt ist. Mégliche Ansédtze und ihre Heraus-
forderungen sind:

e Umlegung des Netzkonzepts auf Parallelverbindungen entlang topographischer Gunstlinien
(z. B. Taler, Flusslaufe, Hohenrticken) und deren Ausbau. Allerdings verlaufen viele Land-
strafen bereits entlang solcher Gunstlinien, was die Verflgbarkeit geeigneter Alternativrou-
ten einschrankt.

e Bereitstellung kostengiinstiger oder kostenloser OPNV-Angebote, die eine Fahrradmit-
nahme insbesondere in Steigungsrichtung ermadglichen. Diese Losung kann jedoch die Fle-
xibilitdt des Radverkehrs erheblich einschréanken.

o Aufgespaltene Streckenfuhrung: Eine Kombination aus einer kurzen, steilen ,Schiebestre-
cke” und einer langeren, flacheren Fahrstrecke kann eine Option darstellen. Auch eine Dif-
ferenzierung zwischen Steigungs- und Gefallestrecken ist denkbar, wird jedoch bislang sel-
ten umgesetzt.

9.5.3 Nutzung von land- und forstwirtschaftlichen Wegen flr den Radverkehr

Wie im Kapitel 4.7 dargestellt, nehmen Wirtschaftswege im Eifelkreis eine zentrale Rolle fur den
Radverkehr ein. Mit einer Gesamtlange von rund 728 Kilometern machen sie etwa 39 % des ge-
samten Zielnetzes aus.

Die gemeinsame Nutzung bestehender Wirtschaftswege durch Radfahrende sowie den land- und
forstwirtschaftlichen Verkehr bietet zahlreiche Vorteile. Sie ermdglicht eine effiziente Nutzung vor-
handener Infrastruktur und kann kostspielige Neubauten vermeiden. Viele dieser Wege verlaufen
durch landschaftlich attraktive Gebiete und eignen sich sowohl flr den Alltags- als auch fur den
Freizeitradverkehr. Die Einbindung bestehender Wirtschaftswege stellt somit eine pragmatische
und wirtschaftliche Lésung zur SchlieBung von Netzllicken dar.

Gleichzeitig bringt die Freigabe von Wirtschaftswegen flir den Radverkehr auch Herausforderungen
mit sich. Haufig sind die Wege zu schmal, um einen sicheren Begegnungsverkehr zwischen land-
wirtschaftlichen Fahrzeugen und Radfahrenden zu gewahrleisten. Besonders wahrend saisonaler
Arbeitsspitzen, etwa zur Erntezeit, steigt die Nutzung durch landwirtschaftliche Fahrzeuge deutlich
an. Dies flhrt oft zu einer starkeren Verschmutzung der Fahrbahn durch Erde oder Erntegut, was
die Unfallgefahr fir Radfahrende durch Rutschgefahr erhdht.

Zudem bestehen teilweise Unsicherheiten oder Vorbehalte gegeniiber einer Offnung der Wege fiir
den Radverkehr. Diese betreffen insbesondere Fragen der Haftung, der Verkehrssicherungspflicht
sowie potenzielle Nutzungskonflikte.

Nutzungsrecht und Ausweisung

Die Nutzung von Wirtschaftswegen durch Radfahrende ist rechtlich grundsatzlich zuldssig und
ergibt sich aus dem allgemeinen Betretungsrecht - sofern keine entgegenstehenden Regelungen
bestehen.24 Einschrankungen kénnen sich aus der Straflenverkehrsordnung (StVO), aus kommu-
nalen Wegesatzungen oder anderen 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften ergeben.

24 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) § 59 Abs. 1; Landesnaturschutzgesetz Rheinland-Pfalz (LNatSchG) § 26 Abs. 1; Landeswald-
gesetz Rheinland-Pfalz (LWaldG) § 22 Abs. 3
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Im Eifelkreis wird der Radverkehr auf Wirtschaftswegen haufig durch entsprechende Beschilderung
eingeschrankt. Insbesondere das Verkehrszeichen 250 (,Verbot fir Fahrzeuge aller Art“) fuhrt fak-
tisch zu einem Nutzungsverbot flr Radfahrende, sofern sie ihr Fahrrad nicht schieben. Eine Frei-
gabe fir den Radverkehr kann durch das Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei“) - siehe Abbil-
dung 47 - erfolgen.25

Die Entscheidung Uber eine solche Freigabe liegt bei den jeweiligen Eigentiumerinnen und Eigentu-
mern sowie der zustandigen Verkehrsbehdrde. Dabei bleibt die Widmung als Wirtschaftsweg auch
bei einer Freigabe fur den Radverkehr bestehen. Eine Fuhrung von Radrouten Uber Wirtschafts-
wege stellt somit keine rechtliche Umwidmung in Radwege dar.

Auf allen Wirtschaftswegen gilt die StraRenverkehrsordnung, wodurch alle Verkehrsteilnehmenden
gleichgestellt sind. Es gilt das Gebot der gegenseitigen Riicksichtnahme.26

Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei

oY

frei

Abbildung 49: Beispiel Freigabe Wirtschaftsweg

Sicherungspflicht und Haftung

Die Verkehrssicherungspflicht gilt fur Wirtschaftswege unabhangig davon, ob diese offiziell als Rad-
route ausgewiesen sind oder nicht. Die bloSe Aufnahme eines Weges in das Radverkehrskonzept
begriindet keinen zusatzlichen Anspruch auf Verkehrssicherung oder Haftung. Mageblich ist der
Mafstab des landwirtschaftlichen Verkehrs, der sich an den typischen, auf solchen Wegen zu er-
wartenden Gefahren orientiert.

In Rheinland-Pfalz liegt die Verkehrssicherungspflicht in der Regel bei den Verbandsgemeinden,
sofern keine anderweitigen Regelungen bestehen. Eine Haftung entsteht nur dann, wenn die Pflicht
zur Vermeidung atypischer Gefahren verletzt wird. Typische Gefahren - wie Rutschgefahr auf
Schotter, Astbruch, laubverdeckte Unebenheiten, Schlaglocher oder Verschmutzungen - sind von
Radfahrenden selbst zu berlcksichtigen. Sie missen sich der spezifischen Bedingungen auf Wirt-
schaftswegen bewusst sein und ihre Fahrweise entsprechend anpassen.2?

Atypische Gefahren, etwa durch morsche Briickengelander, besonders grofie Schlaglécher oder
unzulassige Absperrungen (z. B. durch Stacheldraht), sind vom Verursachenden zeitnah zu beseiti-
gen. Es wird empfohlen, Wirtschaftswege regelmafig - idealerweise halbjahrlich - auf atypische
Gefahren zu kontrollieren. Diese Kontrollpflicht obliegt den Verbandsgemeinden, die aufgrund der
grofien Gebietsgrofe jedoch auf Hinweise aus den Ortsgemeinden angewiesen sind.28

25 Landesstraflengesetz Rheinland-Pfalz (LStrG) § 1 Abs. 5

26 StrafRenverkehrsordnung (StVO) §1

27 Burgerliches Gesetzbuch (BGB) § 823 Abs. 1

28 Gemeindeordnung Rheinland-Pfalz (GemO) § 68 Abs. 2; Verwaltungsvorschrift 9.1 zu § 68 GemO
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Im Falle eines Unfalls auf einem Wirtschaftsweg hangt die Haftungsfrage stets vom konkreten Ein-
zelfall ab. Dies gilt insbesondere fur Kollisionen zwischen Radfahrenden und landwirtschaftlichen
Fahrzeugen. Da auf Wirtschaftswegen die StraRenverkehrsordnung (StVO) gilt, sind alle Verkehrs-
teilnehmenden gleichgestellt und zur gegenseitigen Rucksichtnahme verpflichtet.

Eine Haftung der verkehrssicherungspflichtigen Stelle kommt nur dann in Betracht, wenn eine Ver-
letzung der Kontroll- oder Sicherungspflichten vorliegt. In der Regel sind solche Haftungsrisiken
Uuber den kommunalen Schadensausgleich oder die Haftpflichtversicherung der Kommune abge-
deckt. Dies gilt haufig auch fur privat bewirtschaftete Wege, sofern sie Teil eines 6ffentlichen Rou-
tenangebots sind. Flir die Kommunen entstehen daraus in der Regel keine zusatzlichen Kosten.2°

Unterhaltung und Finanzierung

Die Zustandigkeit fur Bau und Unterhaltung von Wirtschaftswegen liegt bei den jeweiligen Eigentl-
merinnen und Eigentimern, in der Regel den Ortsgemeinden oder privaten Grundstickseigentu-
merinnen und -eigentimern. Eine Abstimmung mit drtlichen Landwirtinnen und Landwirten, dem
Kreisbauernverband oder den Jagdgenossenschaften ist gangige Praxis, jedoch nicht rechtlich ver-
pflichtend.30

Die Finanzierung von InstandhaltungsmafRnahmen erfolgt derzeit Gberwiegend aus den Ricklagen
der Jagdgenossenschaften. Reichen diese Mittel nicht aus, kbnnen Wegebeitrage von Landwirtin-
nen, Pachtern oder privaten Nutzenden erhoben werden. Nach dem Kommunalabgabengesetz sind
Gemeinden verpflichtet, fur Grundsticke im Auflenbereich wiederkehrende Beitrage zu erheben.
Der Gemeindeanteil liegt dabei in der Regel bei null Prozent, es sei denn, es besteht eine erhebliche
anderweitige Nutzung, die nicht den jeweiligen Beitragspflichtigen zuzurechnen ist.31

Der Radverkehr selbst begrindet laut Urteil des Oberverwaltungsgerichts Rheinland-Pfalz vom 8.
Januar 2021 (Az. 6 A 11038/20.0VG) keinen zusatzlichen Unterhaltungsbedarf. Das bedeutet,
dass die Nutzung durch Radfahrende keine erhéhten Anforderungen an die Unterhaltungspflicht
der Wege mit sich bringt.

Miteinander und Akzeptanz

Ein respektvolles und sicheres Miteinander auf Wirtschaftswegen erfordert eine gezielte Sensibili-
sierung aller Nutzergruppen. Dazu zahlen insbesondere MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit, wie
Hinweise im Amtsblatt, auf den Internetseiten der Kommunen oder Uber soziale Medien. Diese
dienen unter anderem dazu, Uber saisonale Besonderheiten wie Ernte- oder Jagdzeiten zu infor-
mieren und das Verstandnis fur unterschiedliche Nutzungsbedarfe zu férdern.32

Eine einheitliche Beschilderung (vgl. z. B. Abbildung 50) sowie klare Bodenmarkierungen tragen
zusatzlich dazu bei, die gegenseitige Ricksichtnahme zu starken und potenzielle Konflikte zu ver-
meiden.33

Von zentraler Bedeutung ist zudem die Einbindung relevanter Akteurinnen und Akteure - insbeson-
dere aus Landwirtschaft, Kommunen und Verbanden - in die Planung und Umsetzung entspre-
chender Mainahmen. Nur durch eine gemeinsame Abstimmung kdénnen tragfahige Losungen flr
die multifunktionale Nutzung der Wege entwickelt und akzeptiert werden.34

29 Grundgesetz (GG) Art. 14 Abs. 2; Straenverkehrs-Ordnung (StVO) §1

30 Gemeindeordnung Rheinland-Pfalz (GemQ) § 68 Abs. 2

31 Kommunalbericht 2022, Nr. 3 - Beitrage fur Einrichtungen im AuBenbereich; Kommunalabgabengesetz Rheinland-Pfalz (KAG) § 11
32| BM RLP (2025)

33 Ebd.

34 Ebd.
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Mit Rucksicht geht’s besser

Abbildung 50: Beispielbeschilderung fiir konfliktfreies Miteinander3s

Sonderfall Forstweg

Forstwirtschaftliche Wege (in Summe 26,4 km) stellen einen Sonderfall in der Radverkehrsplanung
dar. Ihre Nutzung durch Radfahrende ist grundsatzlich méglich, jedoch bestehen Einschrankungen
hinsichtlich des Ausbaustandards.

Eine Asphaltierung von Waldwegen sollte grundsétzlich vermieden werden, da sie zu einer uner-
wlnschten Versiegelung der Flachen fihrt und negative Auswirkungen auf den Wasserrtckhalt im
Waldokosystem haben kann. Die Wegebau-Richtlinien des Landes Rheinland-Pfalz sehen eine As-
phaltierung forstwirtschaftlicher Wege in der Regel nicht vor.

Stattdessen sollten - wo mdglich - wassergebundene Decken verwendet oder bestehende Asphalt-
flachen entsiegelt und mit geeigneten Materialien Uberarbeitet werden. Im Radverkehrskonzept
wird daher bewusst von der ,Schaffung einer radverkehrstauglichen Oberflache“ gesprochen.
Diese Formulierung lasst offen, welcher Belag im jeweiligen Fall angemessen ist, und ermdglicht
eine differenzierte Auswahl je nach Streckencharakteristik und Lage. Eine pauschale Asphaltierung
von Waldwegen ist ausdrucklich nicht vorgesehen.

Wenn Unterhaltungsaufwendungen zur Ertlichtigung der Radstrecken entstehen (z. B. durch die
Wiederherstellung der Radwegeoberflache nach forstbetrieblichen Manahmen), sollte im Vorfeld
geklart sein, wer sich um die Durchfihrung der MaBnahmen kiimmert und wie die anfallenden
Kosten getragen werden. Von den eingesetzten Forstunternehmen kann die Wiederherstellung in
den Ausgangszustand in der Regel nicht verlangt werden, da sie grundsatzlich nicht Gber die geeig-
neten Gerate und Maschinen verfugen. Auch kdnnen die Kosten nach dem Verursacherprinzip
nicht auf die Forstunternehmen umgelegt werden. Aus dem Forstbetrieb kdnnen diese zu erwar-
tenden zusatzlichen Kosten einer Wegeertlchtigung im laufenden Betrieb nicht finanziert werden.
Daher ist es sinnvoll, frihzeitig gemeinsame Losungen zu vereinbaren, beispielsweise durch Ko-
operation mit Kommunen, Radverkehrsinitiativen oder Férderprogrammen, um die Finanzierung
und Umsetzung einer radverkehrstauglichen Oberflachengestaltung sicherzustellen.

9.5.4 Radabstellanlagen
9.5.4.1 GRUNDSATZLICHE ANFORDERUNGEN

Geeignete Abstellanlagen sind neben der Streckeninfrastruktur eine wichtige Rahmenbedingung
fur die Foérderung des Radverkehrs, da sie die Rader bei Nichtgebrauch vor Beschadigung oder
Diebstahl schiitzen und die Fahrradnutzung im Alltag komfortabler machen.

35 Ebd.
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Folgende Anforderungen sollte eine nutzungsfreundliche Fahrradabstellanlage erflllen:

e eine hohe Standsicherheit,

¢ die Sicherung des Rahmens auch mit kurzem
Schloss,

e ein ausreichender Abstand zwischen den Fahr-
radern,

e das einfache und schnelle Abstellen und Ent-
nehmen der Fahrrader,

e die Erreichbarkeit der Anlagen, ohne abzustei-
gen sowie

¢ sicherer Betrieb und einfache Reinigung.

e FUr das halbtagige oder Langzeitparken ist dar-
Uber hinaus Witterungsschutz durch Uberdach-
ung wlnschenswert

Abbildung 51: Anlehnbiigel mit Unterholm
(Darstellung aus FGSV 2012 (Hinweise zum
Fahrradparken))

Den Standard fur die oben genannten Anforderungen
stellen Anlehnbiigel dar, da sie den vielfaltigen Grundanforderungen gerecht werden und verhalt-
nismagig gunstig in der Anschaffung sind. Anlehnbligel sollten:

e 80 bis 120 cm lang sein (bei Einzelaufstellung) und

e eine mittlere Querstange/Querholm haben (fir Kinder- und Damenfahrrader) sowie

o grofiere Achsabstande (100 bis 150 cm) ermdéglichen, um eine Doppelaufstellung der Fahr-
rader zu gewahrleisten.

e Der Seitenabstand zwischen zwei Fahrradblgeln sollte mindestens 120 cm betragen, um
bequemen beidseitigen Zugang zu bieten. Bei geringeren Maflen verhaken sich Koérbe,
breite Lenker, Taschen und Ahnliches. Die Folge ist, dass nur eine Seite des Biigels genutzt
wird.

e Bei grofleren Fahrradabstellanlagen (z. B. auf Schulhéfen), sind zusatzlich kleine Gassen
von 200 cm zwischen den Reihen notwendig.

Eine hohe Nachfrage ist vor allem an hoch frequentierten Quellen und Zielen innerhalb des Unter-
suchungsgebietes gegeben (an Wohnorten, éffentlichen Platzen, Freizeiteinrichtungen, OPNV bzw.
B+R-Anlagen). Nutzungsspezifische Bedarfe an Abstellanlagen ergeben sich nach der Nutzungsart
sowie der jeweiligen Abstelldauer. Fur das halbtagige oder Langzeitparken ist ein Witterungsschutz
durch Uberdachung und AbschlieRbarkeit durch Fahrradboxen oder -kéfige wiinschenswert. Inner-
halb der Kommunen sollte deshalb eine Uberpriifung und ggf. Anpassung aller weiteren bestehen-
den Abstellanlagen erfolgen.

Darin konnen die erforderliche Gréfie, Lage, Ausstattung und die Anzahl der unterzubringenden
Fahrrader festgelegt werden.
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9.5.4.2 AUSSTATTUNG VON RADABSTELLANLAGEN

Welche Ausstattung an einem bestimmten Standort fiir eine Radabstellanlage sinnvoll ist, hdngt mafgeblich von der Abstelldauer sowie der Art der
Nutzung vor Ort ab. Die Tabelle 20 gibt einen Uberblick Uiber die zentralen Anforderungen und empfiehlt je nach Nutzungsart eine passende Ausstattung
der Abstellanlagen.

Tabelle 20: Anforderungen an Abstellanlagen nach ,Hinweise zum Fahrradparken“3é

Abstelldauer Anforderungen Empfehlung zu Ausstattung

Nutzung 5 N 3 o
fristig fristig fristig Kontrolle schutz bar

) Bigel/ X, mind.
Bahnhofe/Z0Bs Fahrradbox teilweise
M|"tfahrerpark- ) X X + ++ ++ + Biigel/ X X’. mlqd.
e Fahrradbox teilweise
Unternehmen/Ar- U

beitgeber i X ) ++ * o i siee . -
Verwaltung X - - - + . T Blgel : :
Bildungseinrichtun- ) X } ++ + ++ + Bligel X =
gen

Freizeiteinrichtun- X X ) + + - + Bugel X -
gen

Medizinische U

Einrichtungen X ) ) ) * ) ++ Pleel - -
Soziale Einrichtun- X ) ) ) + - + Bugel = -
gen

:/:nrsammlungsstat- X X } + + + ++ Bugel X -

X= vorrangig zutreffend; ++=hohe Relevanz; +=mittlere Relevanz; - =geringe/keine Relevanz

36 Vgl. FGSV (2012b)
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DIMENSIONIERUNG

Die benétigte Anzahl an Fahrradstellplédtzen richtet sich in erster Linie nach der Nutzungsfrequenz
sowie der verkehrlichen Erreichbarkeit des jeweiligen Standorts. Die nachfolgende Tabelle 21 ent-
halt Erfahrungswerte des Fachburos, welcher Anteil der gleichzeitig anwesenden Personen bei der
Planung von Fahrradabstellanlagen berlcksichtigt werden sollte.

Tabelle 21: Ubersicht Dimensionierungskriterien fiir Radabstellanlagen3?

Anteil max. gleichzeitig Nutzender bei ...

Standorttyp Herausforderung ... guter Anbin- ... schlechter
dung bindung Anbindung

Pendlerverkehr mit

Bahnhdfe/Z0Bs \ 15 -30% 5-15% 1-5%
Langzeitparkern
Ml_.tfahrerpark- Pendlerverkehr mit 15 - 30 % 5_159% 1-5%
platze Langzeitparkern
Unterneh- Abhéngig von Lange und Quali- _ame ARG o
men/Arbeitgeber tat Arbeitsweg 19 =305 9= I SO
Verwaltung Hoher Anteil Kurzzeitparker 15 -25% 5-15% <5%
E:Ir:jguenngsemrlch- ngﬁ:égtlg von Alter, Schulweg- 25 _ 40 % 10 - 25 % <10%
f&ig::emnch- zéirke saisonale Schwankun- 20 - 35 % 5_20% <10 %
g’:ﬁg'é‘:t‘f:gh:n Hoher Anteil Kurzzeitparker 15 - 25 % 5-15% <5%
Soziale Hoher Anteil Kurzzeitpark 20 - 30 % 10 - 20 % <10 %
Einrichtungen oher Anteil Kurzzeitparker - b - b o
Ve"rsammlungs- Hohe Spitzenbelastungen bei 15 - 30 % 5_15 9% <59
statten Veranstaltungen

Da im Rahmen der Konzepterstellung keine belastbare Einschatzung zur Nutzendenstruktur an
den betrachteten Standorten moglich war, konnten fur einzelne Standorte keine konkreten Emp-
fehlungen zur Anzahl der Fahrradabstellplétze ausgesprochen werden. Die in der Tabelle aufge-
fuhrten Richtwerte dienen daher als Orientierungshilfe fur eine bedarfsgerechte Dimensionierung.
Eine zusatzliche Unterstitzung bietet das Planungstool ,Radparken“ der Infostelle Fahrradpar-
ken38, das sowohl Bedarf als auch Kosten kalkulierbar macht.

Es ist zu beachten, dass mit dem Ausbau der Radinfrastruktur und einem dadurch steigenden An-
teil des Radverkehrs am Modal Split auch der Bedarf an Fahrradabstellplatzen zunehmen kann. In
solchen Fallen kann es notwendig werden, bestehende Abstellanlagen zu erweitern oder nachzu-
rusten. Um frihzeitig auf veranderte Bedarfe reagieren zu kénnen, wird ein regelméfiges Monito-
ring der Auslastung empfohlen.

WeiterfUhrende Hinweise zur Dimensionierung und Ausstattung von Fahrradabstellanlagen finden
sich im Leitfaden ,Fahrradabstellanlagen® des Hessischen Ministeriums fur Wirtschaft, Energie,
Verkehr, Wohnen und I&ndlichen Raum.39

37 Basiert auf Erfahrungswerten des Fachburos
38 https://radparken.info/werkzeuge/planungstool
39 Hessisches Ministerium flr Wirtschaft, Energie, Verkehr, Wohnen und landlichen Raum (2024)
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B+R-ANLAGEN/ MOBILITATSSTATIONEN

Bike-and-Ride-Anlagen (B+R) stellen eine spezielle Form von Fahrradabstellanlagen dar, die insbe-
sondere an Haltestellen des 6ffentlichen Nahverkehrs eine wichtige Rolle spielen. Trotz der zuneh-
menden Verbreitung von Pedelecs und der damit verbundenen Méglichkeit, langere Strecken zu-
rickzulegen, bleiben viele Alltagswege auflerhalb der Reichweite durchschnittlicher Radfahrender.

Durch die gezielte Verkniipfung eines leistungsfahigen OPNV-Angebots mit einer attraktiven Radin-
frastruktur und gut ausgestatteten Abstellmdglichkeiten - etwa im Rahmen von Mobilitatsstatio-
nen - kann der Umweltverbund gestarkt und eine attraktive Alternative zum motorisierten Indivi-
dualverkehr geschaffen werden. FUr Langzeitparker ist insbesondere ein wirksamer Diebstahl- und
Witterungsschutz entscheidend, um die Nutzung solcher Anlagen dauerhaft attraktiv zu gestalten.

Abbildung 52: Beispielhafte Fahrradabstellanlage mit Ladestation und Schlief3fachern
an einem Bahnhof mit Café (Rottenbach (EW 1.800), Thiiringen)

Fur E-Bike-Nutzende spielen Sicherheitsaspekte eine besonders wichtige Rolle - einerseits auf-
grund des hohen Anschaffungspreises, andererseits wegen der erhdhten Diebstahlgefahr insbe-
sondere bei entnehmbaren Akkus. An Standorten mit langerer Abstelldauer empfiehlt sich daher
die Installation von Schlieffachern oder abschliefbaren Fahrradboxen (vgl. Abbildung 52), um ei-
nen wirksamen Diebstahl- und Witterungsschutz zu gewahrleisten. Ein entsprechendes Konzept
zur Einrichtung mehrerer Mobilitatsstationen im Eifelkreis Bitburg-Prim befindet sich derzeit in der
Ausarbeitung. Die Standorte in Prim (Gerberweg) und Bitburg (ZOB) werden im Rahmen des ge-
nannten Projektes bereits umgesetzt. Alle im Rahmen des Projektes festgelegten Standorte sind in
der Online-Karte zum Radverkehrskonzept zu finden.

LADEINFRASTRUKTUR

Ladestationen fur E-Bikes werden grundsétzlich nicht flachendeckend bendtigt. Aktuelle Elektro-
fahrrader weisen im Realbetrieb Reichweiten von dber 80 km auf. Da wenige Nutzende langere
Strecken absolvieren, ist das Zwischenladen nicht zwingend erforderlich. Lediglich fur den touristi-
schen Verkehr bietet die Moglichkeit einen relevanten Mehrwert und ein Alleinstellungsmerkmal.
Die Ladepunkte sollten an geeigneten Stellen von der Gastronomie oder Hotellerie bereitgestellt
werden. So kdnnen Touristen, wahrend sie eine Pause machen, ihren Fahrrad-Akku laden. Fur Ar-
beitgeber kann die Bereitstellung von Ladepunkten jedoch einen Beitrag zur Attraktivitatssteige-
rung leisten. Mitarbeitende, die mit dem E-Bike pendeln, profitieren von der Méglichkeit, ihr Fahrrad
sicher abzustellen und bei Bedarf zu laden.
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Tabelle 22: Musterlosungen fiir Radabstellanlagen in Abhéangigkeit von der Abstelldauer

Abstelldauer Anwenqungs- Ausstattung Beispielbild
bereich

| o=
A ]

b

E
=

Ui Einzelhandel, Arzt, e Fahrradbugel,
Verwaltung e moglichst nah am Eingang
Schule, Unterneh- e
Mittelfristig men/Arbeitgeber, ¢ zentr:al,
Freizeitstatte * zT. Uberdacht,
e 2.T. abschlieRbar/Fahrradboxen

Fahrradbuigel,

zentral,

Uberdacht,

beleuchtet,

z.T. abschlieSbar/Fahrradboxen
ggf. Kamerauberwachung

ggf. Reparaturstation

Langfristig Bahnhof, ZOB
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9.5.5 Wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr

9.5.5.1 BEDEUTUNG

Eine durchgangige wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr unterstitzt sowohl ortsfremde
als auch ortskundige Radfahrende dabei, sichere, direkte und komfortable Routen im Eifelkreis
Bitburg-Prim zu finden. Durch die gezielte Lenkung des Radverkehrs entlang definierter Strecken
tragt die Wegweisung mafdgeblich zur Erh6hung der Verkehrssicherheit bei.

Ohne eine klare und durchgangige Wegweisung wahlen viele Radfahrende Routen zurlck, die sie
aus dem Kfz-Verkehr kennen - auch wenn diese fur den Radverkehr ungeeignet oder unsicher
sind. Neben dem Aspekt der Verkehrssicherheit fordert die wegweisende Beschilderung die Sicht-
barkeit des Radverkehrs und tragt so zu einer starkeren Nutzung des Fahrrads bei.

Im Eifelkreis Bitburg-Prim sind bisher vorrangig touristische Radrouten mit wegweisender Beschil-
derung ausgestattet. Der Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz koordiniert die Planung neuer
Wegweisung, die Pflege des Wegweisungskatasters sowie die Wartung. Perspektivisch sollte die
Radwegweisung auch auf das Zielnetz fiir den Alltagsradverkehr ausgeweitet werden. Dafur ist die
bestehende Wegweisung zu erganzen.

Eine konkrete wegweisende Beschilderung ist aktuell kein Teil dieses Konzeptes. Eine detaillierte
Planung der Wegweisung ist erst dann sinnvoll, wenn die Radverbindungen eindeutig festgelegt
sind. Erst auf dieser Grundlage kann eine konsistente und bedarfsgerechte Beschilderung entwi-
ckelt werden, die den Radverkehr effektiv lenkt und unterstitzt.

9.5.5.2 EMPFEHLUNG FUR DIE UMSETZUNG

Fur die Umsetzung der wegweisenden Beschilderung im Alltagsradverkehr wird auf die ,,Hinweise
zur wegweisenden Beschilderung flir den Radverkehr in Rheinland-Pfalz“ (2021) sowie das aktua-
lisierte ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr* (M WBR 2024) der For-
schungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen (FGSV) verwiesen.40 Beide enthalten praxis-
nahe Empfehlungen und erlautern detailliert die Planung sowie die technische Ausfuhrung der
Wegweisung. Auch der HBR-Planer des LBMs Rheinland-Pfalz kann dabei unterstitzen.4!

Die Planung der Wegweisung erfolgt grundsatzlich in drei aufeinander aufbauenden Arbeitsschrit-
ten:

1. Auswahl der Radverkehrsverbindungen, die mit Wegweisung ausgestattet werden sollen
e Grundlage bildet das Zielnetz, insbesondere die Netzkategorien AR Il und IIl. Verbindungen
der Kategorie AR IV werden nur bei Bedarf bertcksichtigt, etwa flr Abstecher zu Nahzielen
oder zur FUhrung touristischer Routen.
e Es sollen ausschlieBlich sicher befahrbare Routen beschildert werden. Die Verbindungen
im Zielnetz sind daher vorab zu bewerten. Eine Beschilderung sollte ggf. erst nach Umset-
zung notwendiger MaRnahmen erfolgen.
2. Auswahl der Ziele, die in die Wegweisung einzubeziehen sind (Zielkatalog)
e Aufbauend auf der bestehenden Wegweisung wird ein erweiterter Zielkatalog erstellt. Die-
ser umfasst Haupt- und Unterziele sowie Nahbereichsziele, die in die neue Wegweisung
integriert werden.

40 FGSV (2024)
41 https://lbm.rlp.de/fileadmin/Ibm/Themen/Radverkehr/Dokumente/HBR-Beschilderung/A_HBR_Planer.pdf
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3. Entwicklung der Zielspinnen zur Festlegung der Wegweiserinhalte
e Sogenannte Zielspinnen, dienen anschliefend als Grundlage fur die Ziel- und Kilometeran-
gaben auf den einzelnen Wegweisern.

Abbildung 53 und Abbildung 54 zeigen die zwei Typen von Wegweisern, die sich hinsichtlich Ein-
satzbereich, Standort und Inhalt unterscheiden:

o Zielwegweiser
o Umfassen Pfeilwegweiser und Tabellenwegweiser mit Angaben zu Ziel, Entfernung,
Richtung und einem Fahrradpiktogramm.
o Sie werden an Entscheidungspunkten auf der Route platziert, z. B. an Verzweigun-
gen, Einmindungen oder Querungen wichtiger Straflen.

NN

Abbildung 53: Beispiel fiir einen Pfeilwegweiser (hier: nahe Niederpriim auf dem Priim-Radweg)

o Zwischenwegweiser

o Dienen der Reduktion des Beschilderungsaufwands und bestatigen den Strecken-
verlauf bei langeren Abschnitten (>1 km) oder Richtungswechseln.

o Sie enthalten keine Zielangaben, sondern lediglich Richtungspfeile und das Fahr-
radsymbol.

o Der Einsatz erfolgt nur aufRerhalb von Entscheidungssituationen. Dabei ist auf eine
ausreichende Dichte an Zielwegweisern zu achten. Das M WBR empfiehlt ein Ver-
héltnis von 1:2 bis 1:3 zwischen Ziel- und Zwischenwegweisern.

<[ A][>
N || oD || A

Abbildung 54: Beispiele fiir Zwischenwegweiser
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Parallel zur physischen Wegweisung sollte ein digitales Informationsangebot bereitgestellt werden.
Dieses basiert auf dem Zielnetz und enthalt Informationen zu Oberflachenbelag und -qualitat, aber
auch zu temporaren Sperrungen von Verbindungen (z.B. bei Waldarbeiten). Je nach Suchanfrage
kénnen passende Routen vorgeschlagen werden - etwa bevorzugt Uber Asphalt, die kiirzeste Stre-
cke oder mit Vermeidung von Steigungen.

Ein Beispiel hierfur ist der Radroutenplaner Thiringen, der digitale Karten und individuelle Routen-
vorschlage bietet (vgl. Abbildung 55).

5\ I Freistaat
I radroutenplaner Thiringen @ :
thiringen

A PLANER ROUTEN v SEHENSWERTES v INFO» MEHR v

= Routenplanung 4 o Legende (1
5 =

o Karten-
@ @ Bannnotstrate 1, 99100 Dolstact Q inhalt

&3 Q

= Q ¥ 617040 5664978 (UTM32) i

al'a

&3 » Zwischenpunkte ein-/ausblenden o [

{0 > Neuen Zwischenpunkt hinzufugen 9 7
» Routenpunkte umkehren (Ruckfahrt) ,

lod 5

y 53

Routenoptionen
Steigung
@ Route unabhiingig von Steigung berechnen
Steigungen moglichst vermeiden
Streckenbevorzugung \
7 "1 ogipat
@ Fahrradnetz bevorzugen i e
Themenrouten bevorzugen i \
Asphalt, Beton bevorzugen i
Fahrradtaugliche Route bevorzugen i |
Kiirzeste Route iber alle Straien und Wege
Grafentofina 4
— 8 2 = o8 2 X - wims %ﬁe
Délistag

Statistik
& 152km(7) 1:00hbeis v km/h e onnc
PPRGLY

250m «

| A st N
—_—
150m bl | © 1 2 km

ok

isdyten: Land Ganpsis PE. oo

Abbildung 55: Beispiel fiir Routenplanungstool (Radroutenplaner Thiiringen)42

42 https://radservice.radroutenplaner.thueringen.de/rrp/th/cgi?lang=DE
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10 MaRnahmenubersicht
10.1 Interaktive Online-Karte mit allen MaRnahmenempfehlungen

Fir das Zielnetz fur den Alltagsradverkehr wurden insgesamt 2.856 MafSnahmen erarbeitet. Gene-
rell wird zwischen streckenbezogenen und punktuellen Mafnahmen und jeweils verschiedenen
MaBnahmentypen unterschieden.

Ebenso wie die Daten zur Bestandsinfrastruktur sind alle Manahmen unter folgendem Link auf
einer interaktiven Online-Karte (vgl. Abbildung 56) einzusehen:

https://giselis.shinyapps.io/radverkehrskonzept bitburg pruem/

Streckenabschnitte im Bereich der Stadt Bitburg wurden nicht in die Manahmenplanung einbezo-
gen, da fur diese bereits ein Radverkehrskonzept aus dem Jahr 2017 besteht. Die Daten der Be-
standserfassung sind jedoch in der Online-Karte abrufbar.

Radverkehrskonzept Eifelkreis Bitburg-Priim 6Wﬁ P —
RAD
QR0 Ty
Bestandsinfastruktur und Matnahmen
Filter fir Bestand und MaBnahmen ® TopPlusOpen Light Grau |
TopPlusOpen Light
Openssotiéan
Googhe Satelt

Bestandsinfrastruktur
MaBnahmen

Streckenbezogene MaBnahmen
Al streckenibezogenen MaBnahmen auswahien

Bauliche MaBinahmen
s Racverkehstaugiiche Oberfiche schaffen

w—Schutzstreifen markers
Fullgingerzone it Freigabe fr den Radverkebr herstelen

Sonstiges

= siche RVK Stadt Bitburg

Abbildung 56: Screenshot interaktive Online-Karte zur Einsicht der MafRnhahmen

Wird ein Streckenabschnitt angeklickt, 6ffnet sich fur die jeweilige Maflnahme ein Maflnahmen-
steckbrief (vgl. Abbildung 57) mit folgenden Informationen:

e Grundlagendaten
o MaBnahmen-ID
Name Gemeinde
Lage (innerorts/aufierorts)
Zuordnung zu Kreisnetz oder Fokusraumnetz
DTV und DTV Schwerverkehr
Anteil Schwerverkehr
Baulasttrager
StrafRenbreite
Radnutzungsprognose (Anzahl Radfahrende pro Tag)
Lange des Streckenabschnittes

O 0O O 0O o0 O o0 O O
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e Bestand
o Flhrungsform Bestand
o Oberflachenbelag
o Oberflachenqualitat
o Gemessene Breite

e Mangel

e Mafinahme
o Ziel-Fihrungsform

0O O 0O O O O

MaBnahmentyp
MaBnahmenbeschreibung

Musterlosung

Kostenschatzung in €
Fachliche Prioritat (vgl. Kapitel 10.5)
Kosten-Nutzen-Verhaltnis (vgl. Kapitel 10.3)

(

.

KREIS
RAD

Radverkehrskonzept
Eifelkreis

™~ A

MaBknahmensteckbrief Streckenmafinahme ID: 2588

EIFELKREIS

BITBURG-PRUM

DIE KREISVERWALTUNG

PR

/ Grundlagendaten Bestand
Gemeinds Oberpiarscheid Fihrungsform Bestand Wirtschaftzweg
Lage Aulerorts Cberfiachenbelag Splitt’Schotter
Fokusraum/Kreisnetz Kreisnetz Cberfiachengualitat 3

ll DTV (2021) Breite in m {bei Befahrung 25

DTV Schwerverkehr (2021) gemessan)
Anteil Schwenserkehr
Baulasttrager Wirtschaftsweg/Forstweg
Linge des Streckenabschnitis in km | 2,008
Stralenbreite in cm (dunch LBM zur
erfiigung gestellt)
Radnutzungsprognose (Anzahl 01
Radfahrende pro Tag)

Mangel

\
| ] Mangel ] Der Wirtschafisweg weist eine schiechte Oberflchenqualitit auf und ist zu schmal.

! Masnahme
Zie- Wirischafis- oder Forstweg mit Rad frei
Fiihrungsfiorm
\ MaLnah o | Radver jliche schaffen
1 Schaffung einer radverkehrstauglichen Oberflache, auf Wirtschafiswegen idealerweise
Asphalt. Sofern sine Asphaltierung nicht moglich ist, insbesondere auf Forstwegen, ist
Malnahmen- | alternativ eine wassergebundene Decke herzustellen, welche fiir ein alltagstaugliches
beschreibung | Fahrrad geeignet ist. Prifung der Moglichkeit zur iterung des Wirtsch jes auf
v mind. 3,5 m zzgl. Bankett. Alternativ sind in regelmaligen Abstanden Ausweichmbglichkeiten
einzurichten.
- Musterbsung | Heine Musterldsung vorhanden
Hosten in € 348.038
Fachliche 3
Prioritat
Kosten-Nuizen-
Werhaltnis

Dietails zur Priorisierung anzeigen

L

o0 R0

R

Abbildung 57: Beispielhafter Maf3nahmensteckbrief in der interaktive Online-Karte
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10.2 Streckenbezogene und punktuelle MaBnahmen

In der Tabelle 23 sind die streckenbezogenen und punktuellen Mafinahmen nach Baulasttrager
geordnet aufgelistet. Bei Verbindungen, auf denen mehrere MaBnahmen erforderlich sind (insbe-
sondere bei komplexeren Umgestaltungen), erfolgte die Zuordnung jeweils nach der Hauptmaf3-
nahme.

Tabelle 23: Maf3nahmen fiir Kreis-Netz nach Maf3nahmentyp

Punktuelle Manahmen
VZ 250 (Verbot fur Fahrzeuge aller Art) oder

VZ 267 (Verbot der Einfahrt) fir Radverkehr 737 - 2 16 719
freigeben
Oberflache punktuell sanieren 499 9 101 91 298
Hinweis Steigung/Gefalle 137 1 5 44 87
Querungsstelle sichern 54 5 18 6 25
VZ 240 (gem. Geh- und Radweg) anbringen 48 4 5 - 39
Beschilderung optimieren/erneuern 28 - - 5 23
Entwasserungsrinne sicher gestalten 25 - 1 1 23
Hindernis optimieren/entfernen 11 = = = 11
Bordstein absenken 9 = = = 9
VZ 1022-10 (Radverkehr frei) anbringen 9 - 1 - 8
VZ 138 (Achtung Radverkehr) anbringen 6 1 3 2 =
Briicke optimieren 5 - - - 5
Austausch Fehlbeschilderung 2 - - - 2
Bewuchs entfernen 2 - - - 2
Erneuerung straRenbegleitender
Infrastruktur .
Rampe einrichten 1 = = = 1
Unterfuhrung optimieren 1 1 - - -
Verbindung herstellen 1 - - - 1
Verkehrsspiegel installieren 1 - - 1 -
Streckenbezogene Mafnahmen
Radverkehrstaugliche Oberflache schaffen 252,6 km - - 0,3 km 252,3 km
Bankett abschalen 105,9 km - - - 105,9 km
Radweg neu bauen 88,1 km - 44,5 km 40,4 km 3,2 km
Planung umsetzen 59,6 km 1,8 km 3,4 km 1,1 km 53,3 km
Oberflache sanieren 44,0 km - 3,4 km 4,5 km 36,1 km
Zulassige Hochstgeschwindigkeit reduzieren 38,5 km 4,1 km 7,6 km 22,7 km 4,1 km
Bestehenden Weg verbreitern 37,4 km 2,5 km 0,9 km 0,5 km 33,5 km
Gemeinsamen Geh- und Radweg herstellen 11,9 km 0,3 km 0,9 km - 10,7 km
iehonmiei e T R C T B
Schutzstreifen markieren/optimieren 1,7 km 1,7 km - - -
Verbindung herstellen 0,5 km - - - 0,5 km
Einbahnstrafie in Gegenrichtung freigeben 0,3 km - - 0,3 km -
MaBnahmenentwicklung nicht méglich 7,9 km - - - 7,9 km
Keine Mafnahme 1.125,8 km 11,7 km 160,2km  351,2km  602,7 km
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Tabelle 24: Maf3inahmen fiir Fokusraum-Netz nach Maf3nahmentyp

Ins- Neu- Ba- Bet- Wols- | Spei- | Ar- Da- | Wax-
Mafnahmentyp ge- Priim | Irrel er- tin- lei- wei-
samt burg L gen e e il den ler

Punktuelle Mafnahmen

VZ 250 (Verbot fur Fahr-
zeuge aller Art) oder VZ

267 (Verbot der Einfahrt) ot & 1 Y g v Y 2 Y 2 Y
fur Radverkehr freigeben

Hindernis optimie- 8 5 0 0 0 0 0 3 1 0 5
ren/entfernen

O_berflache punktuell sa- 7 5 0 0 0 1 2 0 0 0 2
nieren

Hinweis Steigung/Gefalle 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Hohenversatz beseitigen 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Bewuchs entfernen 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
Bordstein absenken 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
Querungsstelle sichern 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
Verbindung herstellen 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0

Streckenbezogene Maffnahmen

Radverkehrstaugliche 5,2 4,3 0,1 ) 0,6 i ) i 0,1 ) )

Oberflache schaffen km km km km km

Bankett abschalen - - - - = = o - - - -
2,3 0,3 1,8 0,2

Radweg neu bauen km Km - - - K = K - - -

Planung umsetzen - - - - - = = - - - -

Oberflache sanieren 0,5 o1 03 - = = - - - - -

km km km

Zulassige Hochstge- 1,9 1,9
schwindigkeit reduzieren km km ) ) i i ) ) ) ) )
Bestehenden Weg ver-
breitern ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
Gemeinsamen Geh- und 0,9 0,3 0,3 0,1 0,1 0,2
Radweg herstellen km km ) ) i i km km km ) km
Radweg neu bauen oder
zulassige Hochstge- - - - - - - - - - - -
schwindigkeit reduzieren
Radweg neu bauen - - - - - - - - - - -
Schutzstreifen markie-
ren/optimieren ) ) i ) i i ) i ) ) )

: 0,5 0,5
Verbindung herstellen km km - - - - - - - - -
Einbahnstrafle in Gegen- 1,1 0,4 0,3 0,3
richtung freigeben km km km ) i i ) km ) ) )
MaBnahmenentwicklung 0,6 0,6
nicht méglich km km ) ) i i ) ) ) ) )
Keine MaRnahme 455 14,6 5,8 0,9 2,6 4,2 1,9 7,3 3,2 2,4 2,7

km km km km km km km km km km km
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In den Abbildung 58 und Abbildung 59 sind die streckenbezogenen bzw. punktuellen MafSnah-
men im Uberblick dargestellt.

Streckenbezogene /
MafRnahmen im Zielnetz .

Eifelkreis Bitburg-Prim

Streckenbezogene

Maf3nahmen

—— Bankett ausschalen
Bestehenden Weg

Zielnetz: Mobilitatswerk, Stand 10/2025
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir
Kartographie und Geodasie, Stand 12/2024

. 5 L AN
verbreitern V.
Gemeinsamen Geh- P

und Radweg herstellen
—— QOberflache sanieren
— Radverkehrstaugliche

— Fuflgangerzone mit Freigabe
flr den Radverkehr herstellen
- Schutzstreifen markieren/optimieren

[] stadte/Gemeinden
[ Eifelkreis Bitburg-Priim

Oberflache schaffen —— Zulassige Hochstgeschwindigkeit Hintergrund: TopPlusOpen
= Radweg neu bauen reduzieren 0 3 6 9 km
Verbindung herstellen === Verbindung flr den : L . :
—— Planung umsetzen Radverkehr ungeeignet : ﬁ Mobilitatswerk GmbH
Einbahnstrafe in —— Mafnahmenentwicklung nicht méglich V

Gegenrichtung freigeben —— Keine MaRnahme
™ >

Abbildung 58: Streckenbezogene Mafdinahmen nach Maf3inahmentyp
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Punktuelle Mafnahmen
im Zielnetz

Eifelkreis Bitburg-Prim

A
SO S A
et G AN NS TSRS
Mt s e
AT T ST ey i S NN
VA BT Ao
[ (R lods

Zielnetz: Mobilitatswerk, Stand 10/2025
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir

Punktuelle Mafnahmen i B
Kartographie und Geodasie, Stand 12/2024

@ Bordstein absenken
@ Brlicke optimieren
@ Unterflhrung optimieren

Mafnahme im

b AN © Zielnetz Eifelkreis

© Querungsstelle sichern o VZ 240 (gem. Geh- und Radweg) @ Zielnetz Fokusraume
@ Oberflache punktuell sanieren anbringen
® Hindernis optimieren/entfernen e VZ 250 oder VZ 267 — Zielnet
o Rampe einrichten flr Radverkehr freigeben ; 'ei gt i
e VZ 1022-10 (Radverkehr frei) [ ] stadte/Gemeinden
® Verbindung herstellen anbringen [ Eifelkreis Bitburg-Prim
© Austausch Fehlbeschilderung © Verkehrsspiegel installieren Hintergrund: TopPlusOpen
® Hinweis Steigung/Gefélle @ Bewuchs entfernen 0 3 6 9 km
o Beschilder;ng e Entwésserungsrinne ' ' L ! !
optimieren/erneuern i —_—
e Vg 138 (Achtung Radverkehr) ° Eﬁlﬁ:jﬁiﬁgﬁggenbeg, “ HskiNibestk Gmbld
anbringen ‘ Infrastruktur V

Abbildung 59: Punktuelle Mafdinahmen nach Mafinahmentyp
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Erganzend finden sich alle Informationen pro Mafnahme auch in einem Mafhahmensteckbrief
wieder (Beispiel in Abbildung 60). Dieser ist ebenfalls bei der jeweiligen Maflnahme auf der Online-
Karte verlinkt.

Mafnahmen-ID: Radverkehrskonzept ﬁ Mobilitatswerk GmbH
S928 Eifelkreis Bitburg-Priim LV
Aligemein
Gemeinde Auw bei Priim Lange 1.590 m
Ortslage auerorts Baulast Gemeinde
StrafRe Wirtschaftsweg Wischeid DTV (Kfz/24 h) -
Strecken-  Von  Wirtschaftsweg Wischeid, Grenze Belgien Schutzgebiet Keine Angabe
abschnitt bis  Wirtschaftsweg Wischeid, Wischeid Bestehende Planung Keine Angabe
Lagekarte Aktuelle Situation
\
Bestand
Fahrungsform Wirtschaftsweg Zul. Hochstgeschwindigkeit
Breite Radverkehrsanlage 3,6 m Oberflachenbelag + Zustand Asphalt, schlecht
Mafnahme
ID S$928
Mafnahmentyp Oberflache sanieren

Mafnahmenbeschreibung  Sanierung der Wegeoberflache.
Der Streckenabschnitt weist eine schadhafte Asphaltoberflache auf. Dies reduziert den Fahrkomfort und

Begrindung erhoht das Sturzrisiko.
Sonstiges
Musterldsung Keine Musterlésung vorhanden

Relevanz und Kosten

Schulverbindung Keine Angabe Kostenlberschlag ca. 238,514 €
Tourismus Keine Angabe Fachliche Priorisierung 3
Netzkategorie Hauptroute Kosten-Nutzen-Verhaltnis E
Beteiligungsergebnis - Erarbeitungsstand 13.10.2025

Abbildung 60: Beispiel fiir Ma3nahmensteckbrief
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10.3 Kostenschatzung

KREIS
RAD

Radverkehrskonzept
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£
O

10.3.1 Kostensatze

Fur die streckenbezogenen und punktuellen baulichen MaRnahmen wurde eine Uberschlagige Kos-
tenschatzung vorgenommen. Diese basiert auf pauschalen Kostensétzen fir Radverkehrsmafinah-
men (vgl. Tabelle 25, vgl. Tabelle 26). Die Werte wurden in Abstimmung mit dem Landesbetrieb

Mobilitat (LBM), der Stadt Bitburg sowie dem DLR ermittelt und basieren auf Erfahrungswerten.

Tabelle 25: Pauschale Kostensatze nach Mafdinahmentyp fiir die streckenbezogenen Maf3nahmen (in €/m)

UntermafRnahmentyp

Zielfuh-

rungsform O: erf;a-l Hauptmanahmentyp Ver- Radverkehrs- Oberfla-
(inkl. Breite) | CheNoelag brei- | taugliche Ober- | che sa-
tern flache schaffen | nieren
Radweg neu bauen 500 // // //
Gemeinsa- Bestehenden Weg verbei- 100 7/ // //
mer Geh- tern (0,5 m)
und Rad- Asphalt o- Gemeinsamen Geh- und
weg/ deE Boton.  Radweg herstellen (ink. // 100 500 340
Gehweg flaster DT )
Rad frei P Radverkehrstaugliche
2,5 m) Oberflache schaffen (inkl. // 500 // //
' Verbreitern)
Oberflache sanieren 300 340 // //
Mischver- Asphalt Oberflache sanieren 720 // // //
kehr mit Kfz
(6 mange-  \yasserge-
Radverkehrstaugliche
nommen,  pyndene  ACVETEENTS ff 300 /. J/ //
entspncht DeCke errlacne schairen
EKL 4)
Bestehenden Weg verbrei-
AN tern auf 3,5 m a0 1/ “ z
Wirtschafts-  asphalt Bankett abschalen 5 // // //
oder Forst-
weg (3,0- Asphalt Oberflache sanieren (3 m) 150 210 // //
3,5 m) Wasserge- n
Radverkehrstaugliche
BZZﬁgne Oberflache schaffen (3 m) 1Y 120 “ z

Tabelle 26: Pauschale Kostensatze nach Maf3nahmentyp fiir die punktuellen Mafdinahmen (in €/Einheit)

Bordstein absenken (fiir ggmeinsamen Geh-/Radweg, 2,5 m Breite) 250
Hindernis optimieren/entfernen (Poller) 200
Hindernis optimieren/entfernen (Umlaufsperre) 1.000
Oberflache punktuell sanieren (Asphalt, Betonpflaster) 120
Oberflache punktuell sanieren (unbefestigte Oberflache) 75
Ubergang Fahrpahn - Radweg optimieren (fir gemeinsamen Geh-/Rad- 250
weg, 2,5 m Breite)

Querungsstelle sichern 25.000

Briicke/Unterfuhrung optimieren
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Die angegebenen Werte stellen Bruttokosten inklusive Planungskosten dar. Kosten fir den Fla-
chenerwerb sowie potenzielle Férdermittel sind darin nicht enthalten. In den weiteren Planungs-
phasen ist der Kostenrahmen zu Uberprifen und gegebenenfalls anzupassen.

10.3.2 Kostenschatzung nach Baulasttragern

Die geschatzten Gesamtkosten fiir die Umsetzung aller 1.631 baulichen MaSnahmen - sowohl
streckenbezogene als auch punktuelle - im Eifelkreis und den Fokusgebieten belaufen sich tUber
alle Baulasttrager hinweg auf rund 101 Mio. €. Eine detaillierte Aufschlisselung findet sich in Ta-
belle 27 und Tabelle 28.

Tabelle 27: Geschatzte Kosten je Baulasttrager

Baulasttrager Gesamtkosten

Bund 2.013.480 €
Land Rheinland-Pfalz 25.303.043 €
Eifelkreis Bitburg-Prim 25.819.322 €

Ortsgemeinden
oo 45.491.797 €
(exkl. zusatzliche Fokusraum-Strecken)

Gesamtkosten insgesamt 98,6 Mio. €

Tabelle 28: Zusatzliche Kosten fiir Fokusraume

Fokusraum43 Zusatzliche Kosten
far Fokusraume

Stadt Prim 814.826 €
Stadt Speicher 124.621 €
Stadt Neuerburg - €

Ortsgemeinde Arzfeld 47.891 €
Ortsgemeinde Badem 62.012 €
Ortsgemeinde Bettingen 886.868 €
Ortsgemeinde Daleiden - €

Ortsgemeinde Irrel 289.489 €
Ortsgemeinde Waxweiler 26.256 €
Ortsgemeinde Wolsfeld 155.733 €

Zusatzliche Gesamtkosten 2,4 Mio. €

Die folgende Tabelle zeigt die Gesamtkosten fiir den Eifelkreis und die Fokusraume je Mafinah-
mentyp und aufgeschliisselt nach den Baulasttragern. Das Kapitel 1.1 gibt einen Uberblick tiber
bestehende Férdermdglichkeiten, mit deren Hilfe sich die anfallenden Kosten deutlich reduzieren
lassen.

43 Nicht differenziert nach Baulasttrager
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Tabelle 29: Gesamtkosten je Maf3nahmentyp fiir die streckenbezogenen Maf3nahmen

Radverkehrstaugliche Oberflache schaffen
Radweg neu bauen

Oberflache sanieren

Bestehenden Weg verbreitern

Gemeinsamen Geh- und Radweg herstellen

Radweg neu bauen oder zulassige Hochstge-

schwindigkeit reduzieren

Bankett ausschalen

Planung umsetzen

Zulassige Hochstgeschwindigkeit reduzieren
Schutzstreifen markieren/optimieren
Neuordnung Stralenraum

Einbahnstrafle in Gegenrichtung freigeben

Fugangerzone mit Freigabe flr den Radver-
kehr herstellen

Verbindung herstellen
Verbindung fir den Radverkehr ungeeignet

MaRnahmenentwicklung nicht maoglich

257,8
90,4
445
35,5
12,8

4,3

105,9

62,3
40
1,7
1,6
1,4

0,1

1,0
0,7
7,4

28,4
Mio. €
45,2
Mio. €
13,3
Mio. €
4.9
Mio. €
51
Mio. €
2,1
Mio. €
0,5
Mio. €
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257,5

105,9

55
4,1

1,1
0,1

1,0
0,7
7,4

28,2
Mio. €

7,8
Mio. €
4,5
Mio. €
5
Mio. €

0,5
Mio. €

0,3
42,2
4,5

0,5

4,3

1,1
22,7

0,2
Mio. €
21,1
Mio. €

3,1
Mio. €
0,05
Mio. €

2,1
Mio. €

44,6
3,4
0,9

0,9
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22,3
Mio. €
2,4
Mio. €
0,09
Mio. €
0,09
Mio. €

3,5

2,5

0,3

2,2
5,6
1,7

" insgesamt | Gomende | s | Lma | Buna |

1,8
Mio. €

0,3
Mio. €
0,03
Mio. €
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Tabelle 30: Gesamtkosten je Mafinahmentyp fiir die punktuellen Maf3inahmen

Kategorie Hauptmafnahment _
60 36 11 12

Oberflache punktuell sanieren 506 Tsd. € 305 Tsd. € 91 Tsd. € 101 Tsd. € 9 1Tsd. €
Querungsstelle sichern 55 I:\L/Iijg 26 ng_o€ 6 Tic?.o€ 18 T2d5.o€ 5 Tig.5€
Baulich Hindernis optimieren/entfernen 19 g L:Sd' 19 v L:Sd' - - - - - -
Bordstein absenken 10 Ts?c,ii) 10 Ts2c’i.5€ - - - - - -
Brlicke/Unterfihrung optimieren 6 - 5 - - - - - 1 -
VZ 250 (Verbot fur Fahrzeuge aller Art) oder VZ
267 (Verbot der Einfahrt) fir Radverkehr frei- 748 - 730 - 16 - 2 - - -
] geben
uMnaJkB'erliﬁ_ VZ 240 (gem. Geh- und Radweg) anbringen 48 - 39 - - - 5 - 4 -
derung VZ 1022-10 (Radverkehr frei) anbringen 9 - 8 - - - 1 - - -
VZ 138 (Achtung Radverkehr) anbringen 6 - - - 2 - 3 - 1 -
Austausch Fehlbeschilderung 2 - 2 - - - - - - -
Hinweis Steigung/Gefalle 140 - 90 - 44 - 5 - 1 -
Beschilderung optimieren/erneuern 28 - 23 - 5 - - - - -
Entwasserungsrinne sicher gestalten 25 - 23 - 1 - 1 - - -
Bewuchs entfernen 3 - 3 - - - - - - -
Sonstiges Verbindung herstellen 2 - 2 - - - - - - -
Rampe einrichten 1 - 1 - - - - - - -
Hoéhenversatz beseitigen 1 - 1 - - - - - - -
Verkehrsspiegel installieren 1 - - - 1 - - - - -
Erneuerung strafenbegl. Infrastruktur 1 - 1 - - - - - - -
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10.4 Fordermoglichkeiten

Angesichts des hohen Kostenaufwands und der begrenzten finanziellen Ressourcen aller Baulast-
trager empfiehlt es sich, geplante Mafinahmen frihzeitig mit bestehenden Férderprogrammen ab-
zugleichen und bei Forderfahigkeit entsprechende Antrége zu stellen. Fur Rheinland-Pfalz und da-
mit auch fur den Eifelkreis Bitburg-Prim stehen derzeit verschiedene Programme zur Verfugung,
die Férderquoten von bis zu 90 % der zuwendungsfahigen Ausgaben ermdglichen.

Grundsatzlich bestehen folgende Férdermdglichkeiten:

e Foérderprogramme des Bundes
o Foérderung des Alltagsradverkehrs mit dem Sonderprogramm ,Stadt und Land”
Férdersatz von bis zu 90 % der zuwendungsfahigen Ausgaben
o Foérderprogramm Innovative Mobilitatsprogramme
Férdersatz von bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Ausgaben
o Bundesférderprogramm Radinfrastruktur entlang von Bundesstrafien
Férdersatz von bis zu 100 % der zuwendungsféhigen Ausgaben
e Fo6rderprogramm des Landes
o Foérderung des landwirtschaftlichen Wegebaus auflerhalb der Flurbereinigung
(durch die ADD)
Landwirtschaftliches Verbindungswegenetz mit Wegen der Prio I, Il und Il
(3,5m Ausbaubreite erforderlich)
Férderung bei Wegen der Prio. | und Il: 65%;
bei Prio Ill und sonstigen Wegen: 60 %
e Andere
o Bike&Ride Offensive der Deutschen Bahn
o LEADER-FOrderprogramm
o INTEREG-Forderprogramm

Die tatsachliche Forderfahigkeit einer Maflnahme ist stets im Einzelfall mit dem jeweiligen Foérder-
mittelgeber abzustimmen.
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10.5 Priorisierung

Die Umsetzung der im Zielnetz definierten Manahmen erfordert erhebliche Investitionen und or-
ganisatorischen Aufwand. Um die verfugbaren finanziellen Mittel moglichst wirkungsvoll und nutz-
bringend fUr den Radverkehr einzusetzen, ist eine gezielte Priorisierung unerlasslich. In der Priori-
sierung wurden ausschliefilich bauliche Streckenmafinahmen berlcksichtigt.

Da eine geblindelte MaBnahmenumsetzung - etwa zwischen zwei Ortsteilen - besonders effizient
und zielfihrend ist, wurde die Priorisierung auf Ebene definierter Mafnahmenbiindel vorgenom-
men.

Im ersten Schritt wurden die baulichen StreckenmafRnahmen fachlich priorisiert. Dabei wurden fol-
gende Aspekte berlcksichtigt:

e Erwartete Wirkung
o Gefahrdungspotenzial bei Situation im Bestand
o Wirkung der MaSnahmenempfehlung nach erfolgter Umsetzung
o Netzbedeutung
o Erwartetes Nutzeraufkommen (vgl. Kapitel 8)
o Bedeutung als Schulweg (Strecken im Umfeld von 5 km von Grundschulen bzw. 8
km von weiterfihrenden Schulen)
o Bedeutung fir den Tourismus (Prognose unter Berlcksichtigung touristischer Ziele)

Die Mafinahmen wurden in drei Prioritatsstufen eingeteilt:

e Hohe Prioritat (1)
e Mittlere Prioritat (2)
e Geringere Prioritat (3)

Diese Einstufung stellt ausdrucklich eine fachliche Priorisierung dar. Die konkrete Umsetzung ob-
liegt dem jeweiligen Baulasttrager, der iber Reihenfolge und Art der Realisierung entscheidet.

Im Anschluss wurde das Kosten-Nutzen-Verhéltnis ermittelt. Dabei wird die fachliche Prioritat mit
den Kosten pro m ins Verhaltnis gesetzt. Auf dieser Grundlage erfolgte eine Einteilung der MafRnah-
men in finf Klassen von A bis E:

o Klasse A: bestes Kosten-Nutzen-Verhaltnis
o Klasse E: geringstes Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Da bestimmte MaRnahmen durch Fordermittel finanziell entlastet werden kénnen, dient das Kos-
ten-Nutzen-Verhaltnis lediglich als erste Orientierung fur eine mégliche Umsetzungsreihenfolge. Bei
der Erstellung eines konkreten Mafinahmenprogramms durch die jeweiligen Baulasttrager sind ver-
fugbare Fordermoglichkeiten, Sowieso-Mafnahmen im Bereich Strafenbau und Wirtschafts-
wegesanierung sowie die Unterstutzung aller Akteure zu berucksichtigen.

Die folgenden Karten zeigen die Mainahmen sowohl nach ihrer fachlichen Prioritat (vgl. Abbildung
61) als auch nach dem ermittelten Kosten-Nutzen-Verhaltnis (vgl. Abbildung 62).
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Mafinahmen nach
Prioritat
Eifelkreis Bitburg-Prim

Fachliche Priorisierung
von baulichen
Streckenmaf3nahmen
== Hohe Prioritat
— Mittlere Prioritat
Geringe Prioritat

[ ] stadte/Gemeinden
[ Eifelkreis Bitburg-Priim

Hintergrund: TopPlusOpen

0 3 6 9 km
L 1 1 1
—— Mafinahmen
ohne Prioritét : ﬁ Mobilitatswerk GmbH
- Strecken ohne Netzkonzept & MaBnahmen: Mobilitatswerk, Stand 10/2025¢™ v
Administrative Grenzen: Bundesamt fir Kartographie und
Mafnahme Geodasie, Stand 12/2024 3
L

Abbildung 61: Fachliche Prioritat der baulichen Streckenmafinahmen

Tabelle 31: Geschatzte Kosten der baulichen Streckenmafinahmen je Baulasttrager

Hohe Prioritat 138 70 km 24,1 Mio. €
Mittlere Prioritat 480 240 km 50,9 Mio. €
241 km 24,6 Mio. €

Geringe Prioritat 417
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Mafinahmen nach
Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Eifelkreis Bitburg-Prim

Kosten-Nutzen-Verhaltnis
von baulichen

Streckenmafinahmen
- A (bestes Verhaltnis)
B [] stadte/Gemeinden
c . [ Eifelkreis Bitburg-Priim
‘, L]
D 2 Hintergrund: TopPlusOpen
— E (geringstes Verhéltnis) : 4
J 0 3 6 9 km
I\ L 1 1 ]
—— Mafinahmen
ohnﬁe Prioritat ,/' h Mobilitatswerk GmbH
Netzkonzept & Manahmen: Mobilitatswerk, Stand 10/2025
"""" Strecken ohne Administrative Grenzen: Bundesamt fir Kartographie und ¢ g
MafRnahme Geodasie, Stand 12/2024 \

on s
L i Wy

Abbildung 62: Kosten-Nutzen-Verhaltnis fiir die baulichen Streckenmafinahmen

Tabelle 32: Mafnahmen-Anteil nach Kosten-Nutzen-Verhaltnis

A (bestes Verhaltnis) 124 km 4 Mio. €

B 206 95 km 9,5 Mio. €
(¢ 253 135 km 15,6 Mio. €
D 183 103 km 23,4 Mio. €
E (geringstes Verhaltnis) 171 94 km 47,1 Mio. €
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Der Lenkungskreis hat in einer Sitzung am 18.09.2025 zusatzliche Attribute flir die Priorisierung
definiert, die in der bisherigen Bewertung noch nicht vollstandig abgebildet sind, jedoch bei der
spateren Umsetzung eine wichtige Rolle spielen werden. Die nachfolgende Tabelle zeigt die vom
Lenkungskreis benannten Attribute sowie deren Gewichtung durch die Teilnehmenden:

Tabelle 33: Zusatzliche Priorisierungsattribute des Lenkungskreises

Aktuell schwer zu priorisieren

Schnittmengen / Synergien / Sowieso-MafSnahmen 16
Finanzierbarkeit /Férderung

Koalition der Willigen

Priorisierung méglich/teilweise méglich

Nutzungsprognose (Rad, Landwirtschaft, Nutzergruppen) 13
Anbindung an Zentren/Gewerbegebiete 10

Kosten

Baulasttragerschaft / Entflechtungswirkung
(Trennung vom Mischverkehr/Gefahrdungsbeurteilung)

zeitliche Umsetzbarkeit / Dauer der Umsetzung

Netzhierarchie

9
9
7
Gefahrenstellen 6
3
Netzllicken 2

2

Nutzbarkeit Tourismus
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11 Umsetzungsstrategie

Um den Ausbau der Radinfrastruktur nachhaltig voranzubringen, bedarf es eines kontinuierlichen
politischen Gestaltungswillens sowie einer konsequenten verwaltungstechnischen Umsetzung auf
allen Ebenen. Die Entwicklung langfristiger, fahrradfreundlicher Strukturen in Verwaltung und Poli-
tik bildet dabei eine zentrale Voraussetzung fir den Erfolg des Radverkehrskonzepts und stellt eine
wesentliche Handlungsempfehlung dar.

An dieser Stelle wird darauf hingewiesen, dass mit der Beschlussfassung des Radverkehrskonzep-
tes noch keine abschlieffende Entscheidung lber die konkrete Umsetzung einzelner Mafihahmen
getroffen wird. Insbesondere MaRnahmen, die in straRenverkehrsbehérdliche Zustéandigkeiten ein-
greifen, bedurfen einer gesonderten Prifung und Entscheidung durch die zustandigen Gremien -
in der Regel durch die Verkehrskommission, die im Rahmen von Verkehrsschauen die 6rtlichen
Gegebenheiten berucksichtigt und Uber das weitere Vorgehen im Einzelfall entscheidet. Dies be-
trifft insbesondere vorgeschlagene MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung. Der Konzept-
entwurf hat insofern auch nach seiner Beschlussfassung durch den Kreistag empfehlenden Cha-
rakter und dient als fachliche Grundlage fur nachfolgende Prif- und Entscheidungsprozesse.

11.1 Planung und Umsetzung der MafSnahmen anstofen

Nach dem Konzeptbeschluss sollten die im Radverkehrskonzept erarbeiteten Manahmenempfeh-
lungen von den zustdndigen Baulasttragern in ihre jeweiligen Handlungsprogramme und Haus-
haltsplanungen integriert werden. Die fachlich priorisierte Reihenfolge kann dabei als Orientie-
rungshilfe dienen. Ein Abgleich mit bestehenden Planungen ist sinnvoll, um Synergien zu nutzen
und Doppelstrukturen zu vermeiden. Gleichzeitig sollten verfugbare Fordermittel (vgl. Kapitel 1.1)
gepruft und gezielt eingesetzt werden.

In den anschliefienden Planungsphasen sind zudem Eigentumsverhaltnisse zu klaren und gegebe-
nenfalls notwendige Flachenankaufe vorzunehmen. Ebenso sind Belange des Landschafts- und
Naturschutzes frihzeitig abzustimmen.

Da der Realisierungshorizont eines Radverkehrskonzepts in der Regel 10 bis 15 Jahre betragt, ist
eine kontinuierliche Bearbeitung und langfristige Planung erforderlich. Die Umsetzung sollte durch
einen Arbeitskreis ,Runder Tisch Radverkehr“ begleitet werden. Der Teilnehmerkreis kann sich aus
den Vertreterinnen und Vertretern des projektbegleitenden Lenkungskreises zusammensetzen und
bedarfsgerecht um weitere Akteure erganzt werden, etwa aus den Bereichen Radtourismus und
Offentlichkeitsarbeit. Eine professionelle Moderation sowie eine fortlaufende Dokumentation wer-
den ausdricklich empfohlen.

11.2 Monitoring des Radverkehrskonzeptes

Ein systematisches Monitoring ist unerlasslich, um den Fortschritt bei der Umsetzung der Mainah-
men des Radverkehrskonzepts nachvollziehbar zu evaluieren. Die bereitgestellte interaktive On-
line-Karte bietet hierfur eine unkomplizierte Moéglichkeit: Sie kann in regelmafiigen Abstanden um
Informationen zum Umsetzungsstand ergdnzt werden. Daflir werden die Daten aller relevanten
Stakeholder gesammelt und gebindelt eingepflegt.
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Der Umsetzungsstand wird dabei wie folgt mindestens jahrlich dokumentiert:

e Umgesetzt,

o Teilweise umgesetzt,
e In Planung,

e Empfehlung,

e Verworfen.

Zusatzlich kénnen individuelle Stellungnahmen sowie - bei Bedarf - Fotos zu den einzelnen Maf3-
nahmen hinterlegt werden. Dies schafft Transparenz und Nachvollziehbarkeit fUr alle relevanten
Akteure sowie fiir die interessierte Offentlichkeit.

Darauf aufbauend sollte der Umsetzungsfortschritt einmal jahrlich dem zustandigen Ausschuss auf
Kreisebene vorgestellt werden. Neben dem Status der MaBnahmenumsetzung ist auch die tatsach-
liche Entwicklung des Radverkehrs zu beobachten.

Geeignete Indikatoren hierfur sind:

e Zahldaten (z. B. Dauerzahlistellen oder jahrlich wiederholte Erhebungen an ausgewahlten
Standorten),

e Radverkehrsanteil am Modal Split,

e Anzahl der Unfalle mit Personenschaden und Radbeteiligung,

e Teilnehmerzahlen beim Stadtradeln,

e Zufriedenheit der Nutzerinnen und Nutzer (z. B. tber Umfragen).

11.3 Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Die erfolgreiche Umsetzung des Radverkehrskonzepts hangt wesentlich von der Mitwirkung der
zustandigen Baulasttrager sowie der Akzeptanz in der Bevolkerung ab. Um diese zu férdern, sollte
der Landkreis eine Kommunikationsstrategie entwickeln, die Information, Beteiligung und Motiva-
tion gezielt miteinander verbindet.

Zu den empfohlenen Informationsmafnahmen fiir die Bevdlkerung zéhlen unter anderem offentli-
che Veranstaltungen, Pressearbeit, Social-Media-Kommunikation, regelmaRige Newsletter sowie
die bereits in Kapitel 11.2 erwahnte interaktive Online-Karte mit Angaben zum Umsetzungsstand.

DaruUber hinaus starken gezielte Kampagnen - wie das Stadtradeln, gemeinsame Radtouren, Rad-
Aktionstage, Wettbewerbe, Schulwegprogramme oder Kooperationen mit Unternehmen - die Nut-
zung des Fahrrads und fordern ein positives Bewusstsein fur nachhaltige Mobilitat. So entsteht
eine breite gesellschaftliche Unterstutzung fur die Umsetzung und Weiterentwicklung des Radver-
kehrskonzepts.
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11.4 Rolle des Eifelkreises

In der Umsetzungsphase Gbernimmt der Eifelkreis eine zentrale koordinierende Rolle mit folgenden
Aufgaben:

e Steuerung und Koordinierung der Mahahmenumsetzung zwischen Verbandsgemeinden,
Straflenbaulasttragern und Férdermittelgebern

e Koordinierung des Arbeitskreises ,Runder Tisch Radverkehr“

e Monitoring und Controlling, inklusive Fortschrittsberichten sowie der digitalen Erfassung
und Pflege aller radverkehrsrelevanten Daten im Kreisgebiet

e Zentralisierte Unterstitzung kleinerer Ortsgemeinden bei Planung, Ausschreibung und For-
derantragen - mit dem Ziel, einheitliche Standards sicherzustellen

e Kommunikationsschnittstelle zwischen Politik, Burgerinnen und Blrgern sowie Verbands-
und Ortsgemeinden

Durch diese aktive Rolle stellt der Eifelkreis sicher, dass das Radverkehrskonzept nicht nur als
Planungsgrundlage dient, sondern auch effektiv umgesetzt, regelmafig tberprift und transparent
kommuniziert wird.

11.5 Rolle der Verbandsgemeinden

Die Verbandsgemeinden Ubernehmen eine operative Rolle bei der Umsetzung des Radverkehrs-
konzeptes. Als Bindeglied zwischen dem Eifelkreis und den Ortsgemeinden koordinieren sie die
Planung und Realisierung der MafSinahmen auf lokaler Ebene.

Ihre Aufgaben umfassen insbesondere:

o Konkretisierung lokaler Mafnahmen in Abstimmung mit den Ortsgemeinden, um die im
Konzept aufgefuhrten MaBnahmen an die 6rtlichen Gegebenheiten anzupassen.

¢ Integration der Radverkehrsplanung in bestehende kommunale Planungsprozesse, z. B. in
Verkehrs-, Bebauungs- und Flachennutzungsplane.

o Unterstitzung bei Férdermittelbeantragung und Projektabwicklung, insbesondere fir klei-
nere Ortsgemeinden mit begrenzten Verwaltungskapazitaten.

e Kontinuierliche Datenpflege im Rahmen des Monitorings, z. B. durch Aktualisierung des
Umsetzungsstands und Einpflegen lokaler Ergdnzungen in das GIS-System.

e Koordination von Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung vor Ort, etwa durch Informationsver-
anstaltungen, Burgerbeteiligungsformate oder lokale Rad-Aktionstage.

Durch diese Aufgaben tragen die Verbandsgemeinden wesentlich zur kontinuierlichen Umsetzung,
Qualitatssicherung und Akzeptanz der RadverkehrsmaRnahmen bei. Eine enge Zusammenarbeit
zwischen Eifelkreis, Verbandsgemeinden und Ortsgemeinden ist daher grundlegend, um Synergien
zu nutzen und eine einheitliche, flachendeckende Radverkehrsforderung zu gewahrleisten.
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Eifelkreis

Eine mdgliche Aufgabenaufteilung zwischen den Akteuren kann der nachfolgenden Abbildung ent-
nommen werden:

Kooperationsvereinbarung

Koordinierung der Mafnahmenumsetzung

Koordinierung des Arbeitskreises — Regelméafige Treffen

Digitalisierung und Pflege aller radrelevanten Daten im Kreisgebiet

Akteursbeteiligung und Offentlichkeitsarbeit

Vorbereitung der Fordermittelantrage

Vorbereitung der Vergabeantrage

~Bund
- Ausschreibung/ - Mafnahmen- -

FOrorantiaee WKV Begleitung/ WKV finanzierung
- Betreuung (Eigenanteil) -

VeV L oG vav
Abbildung 63: Beispiel Kooperationsvereinbarung
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12 Fazit und Ausblick

Radfahren ist eine umweltfreundliche, gesundheitsférdernde und kostengunstige Form der Mobili-
tat. Die Forderung des Radverkehrs tragt dazu bei, den Eifelkreis Bitburg-Prim attraktiver zu ge-
stalten - als ein Baustein der Mobilitdtswende und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Das Radverkehrskonzept wurde unter Einbindung aller relevanten Akteure entwickelt und bildet
eine fundierte Grundlage fur den gezielten Ausbau der Radinfrastruktur im Kreis. Es definiert ein
Zielnetz, das samtliche Ortsgemeinden verbindet und vollstdndig befahren wurde. Dabei wurden
sowohl bereits sicher nutzbare Strecken identifiziert als auch bestehende Handlungsbedarfe auf-
gezeigt.

Die erhobenen Geodaten stellen einen erheblichen Mehrwert dar und sind Uber die bereitgestellte
interaktive Online-Karte 6ffentlich zuganglich - fur alle Beteiligten und Interessierten.

Das Konzept versteht sich nicht als starres Dokument, sondern als dynamisches Planungsinstru-
ment, das regelméagRig aktualisiert und fortgeschrieben werden muss. Anderungen in der StraRen-
verkehrsordnung (StVO) und der Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO) kdnnen neue Mdglich-
keiten zur sicheren Gestaltung des Radverkehrs er6ffnen. Auch die Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA) sowie die Richtlinien flr die Anlage von Stadtstrafien (RASt) befinden sich derzeit in
Uberarbeitung. Daher ist eine kontinuierliche Priifung und Anpassung der Inhalte und Mafnahmen-
empfehlungen erforderlich.

Bei der Umsetzung gilt es, Synergien mit anderen Planungsprozessen und Projekten zu nutzen, um
Ressourcen effizient einzusetzen. Insbesondere sogenannte ,Sowieso-MafRnahmen“ - also ohne-
hin geplante Bauvorhaben - bieten die Chance, Radverkehrsbelange kosteneffizient zu integrieren.
Mit vergleichsweise geringem Aufwand lassen sich bereits spurbare Verbesserungen erzielen. Da-
her sollte der Fokus auf MafRnahmen liegen, die sich schnell und ressourcenschonend umsetzen
lassen und kurzfristig sichtbare Fortschritte ermdéglichen.

Die Umsetzung des Radverkehrskonzepts ist in hohem Mafe von den verfugbaren finanziellen Res-
sourcen abhangig. Die fachliche Priorisierung der Mafnahmen soll als Grundlage dienen, damit
jeder Baulasttrager einen eigenen Plan zur Mahahmenumsetzung zu entwickeln und entspre-
chende Mittel in den Haushaltsplan aufnehmen kann.

Da sich Férderprogramme zur Finanzierung von RadverkehrsmafSnahmen im Laufe der Zeit veran-
dern kénnen, ist eine regelmafiige Prifung der Forderfahigkeit einzelner Mafinahmen unerlasslich.
Dies sollte bereits bei der Erstellung der Manahmenprogramme bericksichtigt werden, um die
Finanzierung moglichst effizient zu gestalten.

Ein weiterer zentraler Erfolgsfaktor ist die enge Zusammenarbeit mit unterschiedlichen Akteuren.
Der Eifelkreis sollte dabei nicht nur mit den Verbandsgemeinden, der Stadt Bitburg und Tragern
offentlicher Belange, sondern auch mit benachbarten Landkreisen und Bundeslandern kooperie-
ren, um uberregionale Radverkehrsverbindungen zu verbessern. Darlber hinaus spielen lokale Ini-
tiativen, Fahrradhandler, Schulen und Vereine eine wichtige Rolle. Sie sollten aktiv in die Umset-
zung sowie in die begleitende Offentlichkeitsarbeit eingebunden werden, um eine breite Akzeptanz
und nachhaltige Wirkung zu erzielen.
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